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Szanowni Panstwo,

Tematem tego numeru ,Studiéw nad rozwojem Dolnego Slaska” jest szeroko rozumiana wspétpraca wo-
jewodztwa dolnoslaskiego z regionami Stowacji. Sytuacja spoteczno-ekonomiczna w Europie zmienia sie
bardzo dynamicznie. Dlatego wta$nie samorzad wojewddztwa aktywnie poszukuje metod zapewnienia
stabilnego rozwoju regionu. Jedng z nich jest nawigzywanie kontaktéw i poszerzanie wspotpracy z regio-
nami i krajami Europy Srodkowej. Stowacja jest pod tym wzgledem panstwem interesujacym ze wzgledu
na swoje do$wiadczenia gospodarcze i finansowe.

W niniejszym numerze przedstawiamy analizy naukowe poswiecone dwoém zagadnieniom istotnym
z punktu widzenia polityki rozwoju prowadzonej przez samorzad wojewo6dztwa dolnoslaskiego. Sg nimi
polityka transportowa i przestrzenna w kontekscie wspotpracy z regionami Stowacji. Autorzy prezento-
wanych Panstwu opracowan przedstawiajg zaréwno perspektywy i szanse stojgce przed wspo6lng wspot-
praca, jak i towarzyszace jej wyzwania i przeszkody.

Pierwsza analiza, autorstwa prof. dr. hab. Tomasza Komornickiego i jego zespotu, poswiecona zostata re-
lacjom spoteczno-gospodarczym pomiedzy wojewddztwami Polski Zachodniej i Stowacji. Opracowanie
przedstawia sytuacje wyjSciowq oraz aktualne plany rozwoju powigzan komunikacyjnych. Ze szczegélng
uwagg potraktowano perspektywy rozwoju potaczen transportowych pomiedzy zachodnimi regionami
Stowacji a wojewo6dztwem oraz pozostaltymi polskimi regionami zaangazowanymi w przygotowanie Stra-
tegii Rozwoju Polski Zachodnie;j.

Druga analiza, autorstwa dr. Wojciecha Dolinskiego oraz dr. Michata Lubicza-Miszewskiego, przedstawia
przyktady udanej kooperacji polsko-stowackiej. Skupia sie ona na perspektywach rozwoju turystyki oraz
wspélipracy na poziomie instytucji edukacyjnych. Dotyczy rowniez szeroko rozumianej wymiany kultu-
ralnej pomiedzy spoteczenstwami wspomnianych regionow.

Zapraszam Panstwa do lektury.

Rafat Jurkowlaniec

Marszatek Wojewo6dztwa Dolnoslaskiego
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I. POWIAZANIA TRANSPORTOWE JAKO CZYNNIK
AKTYWAC]I PRZEPLYWU USLUG, KAPITALU, LUDZI
POMIEDZY MAKROREGIONEM POLSKI ZACHODNIE]
A REGIONAMI SLOWAC(]I

1. WSTEP

Relacje miedzy transportem (infrastruktura oraz organizacjg przewozow) a powigzaniami spoteczno-
-gospodarczymi oraz przeplywami wystepujacymi w przestrzeni geograficznej moga by¢ postrzegane
w dwojaki sposéb. Powigzania traktowa¢ mozemy jako miare popytu na szeroko rozumiany transport.
Z drugiej strony rozwdj infrastruktury transportowej przyczynia sie do wygenerowania nowych interak-
cji, takze tam, gdzie wczesniej nie miaty one miejsca. W tym konteksScie rozwo6j powigzan staje sie celem
polityki regionalnej realizowanej na drodze inwestycji transportowych.

Gtebsza analiza popytowa dotyczaca rozwoju infrastruktury transportowej nie powinna ograniczac sie
do badania natezenia ruchu oraz przeptywdéw osoéb i towaréw w istniejgcej sieci. O zapotrzebowaniu na
transport decyduja w rzeczywistos$ci szerzej rozumiane interakcje zaré6wno ekonomiczne jak i spoteczne.
To wtasnie zbadanie rozktadu przestrzennego tych interakcji moze by¢ przestanka dla optymalizacji za-
réwno dziatan inwestycyjnych, jak tez decyzji zwigzanych z organizacja transportu (zwtaszcza publiczne-
go). Przyjmuje sie, ze sposrod trzech klasycznych elementéw determinujgcych rozktad powigzan w prze-
strzeni (przeno$no$¢, komplementarnos$¢ i sposobno$¢ posrednia; Ullman, 1959), we wspoétczesnych
warunkach systematycznie ro$nie rola elementu trzeciego. Innymi stowy istnieje coraz wiecej sposob-
nosci posrednich (Rogacki 2001, Komornicki 2003). W warunkach krajéw akcesyjnych na zagadnienie to
mozna spojrze¢ takze od strony relacji z centrum gospodarczym unii europejskiej.

Okres transformacji otworzyt nowe mozliwosci wspotpracy z partnerami zachodnimi, ktérej podstawa
stata sie szeroko rozumiana komplementarno$¢ (wyrazajaca sie m.in. w relacji niskie koszty pracy versus
nowe technologie). Jej wptyw byt tak silny, Ze liczne wcze$niej uksztattowane wiezi (w obrebie systemu
gospodarki centralnie planowanej), ulegty zerwaniu lub znacznemu ostabieniu. Z czasem dysproporcje
zaczety sie powoli wyréwnywac. Uksztattowat sie uktad mozaikowy, a w handlu zagranicznym domino-
wac zaczeta wymiana wewnatrzgateziowa. W tych warunkach role sposobnosci posrednich odzyskali
partnerzy potozeni w Europie Srodkowej. Dotyczy to zaréwno wymiany handlowej, jak i np. wyjazdéw
turystycznych. Przyktadem takich relacji s3 powigzania Polski z jej potudniowymi sasiadami Stowacja
i Czechami. Po okresie ostabienia podczas transformacji przedakcesyjnej, po roku 2004 ulegty one po-
nownej intensyfikacji.

Opisany proces koncentracji na relacjach z Europa Zachodnia przektadat sie takze na priorytety inwe-
stycyjne oraz zasady organizacji transportu. Zaréwno w Polsce, jak i na Stowacji najwazniejsze stato sie
powigzania gtéwnych osrodkéw krajowych z bliskimi metropoliami Europy Zachodniej (przede wszyst-
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kim w Niemczech oraz w Austrii). W Polsce czynnikiem dodatkowym byt utrzymujacy sie fatszywy para-
dygmat kluczowej roli tranzytu wschod-zachdd jako czynnika rozwojowego dla catego kraju. Skutkiem
takiego podejscia byto odsuwanie inwestycji stuzacym relacjom z innymi panstwami regionu (w tym
dwustronnych) na dalsza pozycje w hierarchii priorytetow realizacyjnych. Doprowadzito to do sytuacji,
w ktorej wspomniana wyzej intensyfikacja wzajemnych relacji napotkata na bariere w postaci niewystar-
czajgco rozwinietej infrastruktury transportowe;j.

Celem niniejszego opracowania jest ocena relacji spoteczno-gospodarczych pomiedzy Polska zachod-
nig a Stowacja, w kontekscie istniejgcej (a takze planowanej) infrastruktury transportowej. Swoim za-
siegiem przestrzennym praca dotyczy terytorium Polski i Stowacji (w takim ujeciu przedstawiane sg na
0g6t wyniki — w tym ich prezentacja kartograficzna). W interpretacji szczeg6lna uwaga zwrdcona zostata
na szeroko rozumiang Polske Zachodnig, a w pierwszej kolejnos$ci na wojewo6dztwo dolnoslaskie. W na-
wigzaniu do porozumienia w sprawie wspolnej Strategii Rozwoju Polski Zachodniej, za makroregion o tej
nazwie rozumie sie dolnoslaskie, lubuskie, opolski, wielkopolskie i zachodniopomorskie.

Analogicznie po stronie stowackiej bardziej szczegétowej analizie po$wiecono region Zylina (Kraj Zy-
linski). Ponadto powigzania transportowe pomiedzy Polska zachodnig a Stowacja realizowane s3 czescio-
wo (wzglednie moga by¢ potencjalnie realizowane) poprzez terytorium Czech, co powoduje, Ze takze ten
kraj znalazt sie posrednio w kregu zainteresowania ekspertyzy.

W opracowaniu wykorzystano najnowsze dostepne dane i opracowania. W przypadku analizy regio-
nalnej handlu zagranicznego wykorzystano materiaty Ministerstwa Finanséw (Departament Celny) za
rok 2009. Sg to dane obrazujgce wartos¢ eksportu i importu w dolarach USA w dezagregacji powiato-
wej. Wykorzystana baza opera sie na sprawozdawczos$ci gospodarczej podmiotéw realizujacych wymiane
wewnatrzunijng. W przypadku powigzan pozaunijnych jej podstawa sa deklaracje celne. W efekcie baza
obejmuje okoto 90% obrotéw w relacji do panstw cztonkowskich (poza obrotem realizowanym przez
podmioty zwolnione ze sprawozdawczosci) i blisko 100% w pozostatej wymianie handlowej. Dane zbie-
rane sg metodg przedsiebiorstw i w sensie przestrzennym pokazujg siedziby eksporteréw i importerow
(a nie producentéw i konsumentéw produktéw).

W analizie dotyczacej turystyki oparto sie na danych GUS. Ocena rozwoju infrastruktury transporto-
wej dokonana zostata na podstawie dokumentéw strategicznych poziomu krajowego (polskich i stowac-
kich). Wyniki analiz dostepnos$ci drogowej i kolejowej zaczerpnieto z badan wykonywanych na potrzeby
nowej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2030 (Komornicki i in. 2008, Korcelli
iin. 2010). Wykorzystuja one metode dostepnosci czasowej opierajac sie na modelu ruchu opracowanym
w IGiPZ PAN. W transporcie drogowym model ten uwzglednia zmniejszenia predko$ci kodeksowej na po-
szczegOlnych rodzajach drog wraz z gestoscig zaludnienia oraz uksztattowaniem terenu. W przypadku
transportu kolejowego analiza opiera sie na predkos$ciach technicznych dla poszczego6lnych odcinkow szla-
kéw (dane udostepnione przez PLK). Badanie zostato uzupelnione réwniez w sferze organizacyjnej o dane
wynikajgce z analizy bezposrednich potaczen kolejowych na bazie internetowego rozktadu jazdy PKP.

2. ROZWO]J POLSKI I SEOWACJI W OKRESIE TRANSFORMAC]I
ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM KRAJU ZYLINSKIEGO
ORAZ WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

2.1. Regionalny PKB w Polsce i na Stowacji

Stowacja wedtug statystyk Eurostat jest krajem bogatszym od Polski. Jezeli miarg bogactwa uzna¢ PKB
na glowe mieszkanca (PKB per capita) to w 2008 roku na Stowacji wskaznik ten wyniést 11900 euro
natomiast w Polsce 9500 euro. Eurostat podaje ostatnie dane za 2008 rok i z tego wzgledu zaréwno na
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poziomie krajowym jak i regionalnym analiza dochodu w niniejszym opracowaniu bedzie opierata sie
na danych z 2008 roku. Niemniej warto zaznaczyc¢, ze réznice w dochodzie miedzy Polska a Stowacja od
2008 roku znacznie sie zmniejszyly, ze wzgledu na fakt, Ze Polska nie zanotowato ujemnego przyrostu
PKB w 2009 roku, podczas gdy kryzys finansowy na Stowacji byt znacznie bardziej odczuwalny. Ponadto
dane Eurostat dotyczace PKB s3g podawane w euro i z tego wzgledu nie uwzgledniaja trenddéw aprecjacyj-
nych lub deprecjacyjnych (wahania kursu walut) jakimi w badanym okresie podlegaty zar6wno stowacka
korona (do 2009 r. waluta obowigzujgca na Stowacji) jak i polski ztoty.

Biorgc pod uwage ewolucje PKB per capita od poczatku XXI wieku, nalezy stwierdzi¢, Ze w latach 2000-
2008 Stowacja rozwijata sie szybciej niz Polska. Jedynie w roku 2000 i 2004 Polska charakteryzowata sie
nieznacznie wyzsza dynamika PKB per capita. W pozostatych latach Stowacja osiggata wyzsze stopy wzro-
stu, przy czym szczegélnie widoczny wzrost zaobserwowano w latach 2005-2007, gdy Stowacja notowata
ponad 6% dynamike PKB. W Polsce silne spowolnienie gospodarcze w latach 2001-2002 byto znacznie
wieksze niz na Stowacji, gdzie miato miejsce ono wczes$niej, tj. w 2000 roku. Oba kraje jednak rozwijaty
od 2002 roku znacznie szybciej niz $rednia dla wszystkich 27 cztonkéw Unii Europejskiej (ryc. 1).

Ryc. 1 Wzrost PKB per capita w latach 2000-2008 w Polsce i Stowacji na tle EU 27

%
12

10

EU27
6 -

M Polska

| Stowacja

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych EUROSTAT.

Oczywistym jest, Ze zaréwno w Polsce jak i na Stowacji istnieje stosunkowo wysokie przestrzenne
zréznicowanie dochodéw. Poréwnanie rozwoju Kraju $ylinskiego z wojewddztwem dolno$laskim mozna
przesledzi¢ na podstawie ewolucji PKB per capita na poziomie europejskiej klasyfikacji statystycznej jed-
nostek terytorialnych NUTS 3 w 66 podregionach w Polsce oraz 8 krajach na Stowaciji (ryc. 2).
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Ryc. 2 Relatywna stopa wzrostu PKB per capita w jednostkach NUTS 3 na Stowacji (kolor pomaranczowy i czerwony)
i w Polsce (kolor niebieski i czarny) w latach 2000-2008 (w %) w relacji do relatywnego PKB per capita w 2000 roku
(dlaN=74)
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Zr6dto: opracowanie wiasne na podstawie danych EUROSTAT.

W 2000 roku Wroctaw charakteryzowat sie najwyzszym dochodem w wojewo6dztwie dolnoslgskim.
PowyZej $redniej dla wszystkich 74 jednostek (66 podregionéw i 8 krajéow) w badanych regionach zna-
lazt sie rdwniez podregion legnicko-gtogowski. Podregion jeleniogérski znajdowat sie nieznacznie poni-
zej Sredniej. Troche gorzej sytuacja wygladata w podregionach watbrzyskim, wroctawskim oraz w Kraju
$ylinskim. Charakterystyczne jest to, Ze w 2000 roku Kraj Zylinski byt z grupy szeéciu analizowanych jed-
nostek NUTS 3 subregionem najbiedniejszym.

W latach 2000-2008 kraje na Stowacji rozwijaty sie podobnie jak cata Stowacja relatywnie szybciej niz
ich odpowiedniki (podregiony) w Polsce. Kraj Zylinski by} obok Kraju Trnawskiego swoistego rodzaju
prymusem, ktéry uczynit w badanym okresie na Stowacji najwiekszy postep. Pozwolito to Krajowi Zylifi-
skiemu w 2008 roku podciggna¢ sie w klasyfikacji bogactwa powyzej sredniej dla 74 NUTS 3. Podregiony
jeleniogérski oraz walbrzyski pogorszyty swoja pozycje w relacji do $redniej. Natomiast najprezniej roz-
wijaty sie podregion wroctawski oraz legnicko-gtogowski, ktére razem z podregionem krakowskim byty
najprezniej rozwijajacymi sie podregionami w Polsce. PKB per capita w podregionie legnicko-gtogow-
skim w 2008 roku zréwnat sie z analogicznym wskaznikiem dla Wroctawia.

Tym samym mozna powiedzie¢, ze w wojewodztwie dolnoslaskim zachodzita swoistego rodzaju dy-
wergencja dochodowa. Rdznica miedzy bogatymi podregionami miastem Wroctawiem oraz podregionem
legnicko-gtogowskim, a podregionami biedniejszymi - jeleniogdrskim i watbrzyskim pogtebiata sie. Je-
dynie podregion wroctawski rozwijat sie szybko, co oznacza, ze obszar ten stat sie jednym z wiekszych
beneficjentéw akcesji Polski do Unii Europejskiej. Jednym ze Zrédet sukcesu podregionu wroctawskiego
oraz Kraju Zylinskiego byly bezposrednie inwestycje zagraniczne jakie pojawily sie na tych obszarach,
przede wszystkim po 2004 roku.
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2.2 Bezposrednie inwestycje zagraniczne w wojewédztwie dolnoslaskim i Kraju Zylinskim

0Od momentu wejscia Polski do Unii Europejskiej zaréwno liczba firm jak i przychody z dziatalno$ci
przedsiebiorstw z kapitatem zagranicznym w wojewo6dztwie dolno$lagskim z roku na rok nieprzerwanie
rosna (ryc. 3). Kapital zagraniczny naptywat do wojewddztwa dolnoslgskiego przede wszystkim z Nie-
miec (gtéwny partner zagraniczny wojewddztwa) oraz Holandii, a takze w nieco mniejszym stopniu z Ho-
landii i Belgii. Udziat liczby spétek z kapitatem zagranicznym w wojewddztwie dolnoslaskim w ogolnej
liczbie takich spdtek w Polsce w latach 2005-2009 utrzymywat sie na poziomie ok. 10-11%, natomiast
udziat wojewo6dztwa w przychodach z catoksztattu dziatalnos$ci przedsiebiorstw z kapitatem zagranicz-
nym w Polsce w badanym okresie wzrést z 6,0% do 7,3%.

Szczeg6lnie atrakcyjna dla inwestoréw zagranicznych jest aglomeracja wroctawska. Spotki z kapita-
tem zagranicznym zarejestrowane we Wroctawiu stanowig 47% tego typu spotek zarejestrowanych
w wojewo6dztwie dolnoslaskim. Aglomeracja wroctawska jest drugim pod wzgledem wielkos$ci centrum
ustug finansowych w Polsce (irlandzki Allied Irish Bank, francuski Credit Agricole, a takze Credit Suisse,
Hewlett Packard i GE Money). Znajduje sie réwniez w czotéwce polskiego rynku ustug komputerowych
(hinduska firma konsultingowa KPIT Cummins, Google). Jest to rowniez obszar przyciagajacy inwestycje
motoryzacyjne (Volvo, Wabco, Toyota, Faurecia, Bosch, ETO Magnetic, GKN Driveline i inne), elektroniki
(LG Phillips LCD, Toshiba, Siemens), sprzetu AGD (Whirlpool, FagorMastercook, Elektrolux) oraz sektora
farmaceutycznego i chemicznego (US Pharmacia, Maco Pharma, 3M Poland). W rejonie aglomeracji wro-
ctawskiej powstaty rowniez centra badawczo-rozwojowe wielu firm m.in. Siemensa, Volvo, Google, Nokii
oraz Vipro™.

Ryc. 3 Liczba firm z kapitalem zagranicznym oraz przychody z caloksztalttu dzialalno$ci w wojewddztwie dolnoslaskim

C—liczbafirm == Przychody (mln) minzt.
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Zrédto: Dziatalnoéé gospodarcza podmiotéw z kapitatem zagranicznym w 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 roku, GUS, Warszawa.

Bezposrednie inwestycje zagraniczne na Stowacji stanowig jeden z wazniejszych czynnikéw wzrostu
tego panstwa. Warto$¢ bezposrednich inwestycji zagranicznych w Kraju Zylinskim stopniowo wzrasta.
Znaczacy naptyw inwestycji zaobserwowano w 2007 roku, kiedy to osiggnat on poziom 991,9 min zto-
tych, co stanowilo réwnowarto$¢ 6,9% wszystkich bezposrednich inwestycji zagranicznych na teryto-
rium Stowacji (tab. 11 2).

! Na podstawie: Inwestycje zagraniczne we Wroctawiu, 2009, Biuro Rozwoju Gospodarczego, Wroctaw. Dostepne na: www.

wrosystem.um.wroc.pl.
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Tab. 1 Naplyw bezposrednich inwestycji zagranicznych w Kraju Zylinskim w latach 2003-2008

Rok mil. EUR mil. USD % inwestycji na Stowacji
2003 539 282 749 602 4.8
2004 714 325 992912 4,5
2005 876 492 1218324 5,2
2006 1433 639 1888 486 5,6
2007 1991923 2926742 6,9
2008 2195419 3092 785 6,0

* Obliczenia SARIO 1 EUR = 1,39 USD, $redni kurs przez NBS

Zrédto: NBS (2011).

Tab. 2 Najwieksi zagraniczni inwestorzy w Kraju Zylinskim

Inwestor Kraj . Nazwa spotki Branza/sektor
pochodzenia
Alcatel Niemcy Alcatel Lipt. Hradok elektrotechniczny
Punch Belgia Punch Nadmestovo elektrotechniczny
Ferona Czechy Ferona Zilina handel
Ina Deutchland Niemcy Ina Kysuce, a.s. Kysucké Nové Mesto budownictwo i maszynowy
Ecco Dania Ecco Martin obuwniczy
Swedwood Szwecja Swedwood Slovakia Zavazna Poruba meblarski
Gabor Austria Gabor Slovakia Liptovsky Mikulas obuwniczy
Is-lt;hnadfzsgesellscha ft Niemcy Schafstall Liptovsky Mikulas handel
BMBeteiligung Management | Niemcy Tatra - Leder Liptovsky Mikula$ handel
Paul Craemer GmbH Niemcy Craemer Liptovsky Mikulas budownictwo i maszynowy
Bongrain Europe Francja Liptovska mliekaren Liptovsky Mikulds$ |rolno-spozywczy
Neusiedler Austria Mondi Business Paper SCP Ruzomberok |papierniczy
Matsushita Japonia Matsus,hlta Electronic Comopnents elektrotechniczny
Trstena
Hoechst Niemcy Hoechst-Biotika Martin chemiczny
Volkswagen Niemcy Volkswagen Bratislava - pob. Martin motoryzacyjny
{E?;?aiig?lgtmls USA, Japonia |Trim Leader Martin motoryzacyjny
Barlo IRG Plastics N.V. Belgia Barlo Plastics Zilina chemiczny
Aquafil Textile Yarns Wtochy Aquaachemia Zilina chemiczny
AFE Metal Francja AFE Foundry Martin hutniczy
Kia Motors & Hyundai Mobis | Korea Pid. KIA Motors & Hyundai Mobis Zilina motoryzacyjny
DKI Plast Holding a.s. Wtochy DKI Plast Zilina chemiczny
Dhollandia Belgia Dhollandia Central Europe, Predmier budownictwo i maszynowy
Donghee Korea Pid. Donghee Slovakia Strecno motoryzacyjny
SUNGWOOD HITECH Korea Pid. Sungwoo Hitech Zilina motoryzacyjny
HYSCO Korea Pid. HYSCO SLOVAKIA Gbelany budownictwo i maszynowy
GAT Hiszpania GAT Martin motoryzacyjny
Johnson Controls Int. USA Johnson Controls International Zilina  |motoryzacyjny
Glacier Garlok USA GGB Slovakia Sucany budownictwo i maszynowy
Grupo AMAYA TELERIA S.L. | Hiszpania MAR SK Sucany budownictwo i maszynowy
MPM Niemcy Forum Components Sucany budownictwo i maszynowy
Key Plastics Portugalia Key Plastics Slovakia Dolny Kubin motoryzacyjny

Zrédto: wewnetrzne materiaty ZSK i http://hn.hnonline.sk/2-21254380-k10000_detail-24.

Warto wskaza¢ na szczegdlng role sektora motoryzacyjnego w rozwoju stowackich regionéw, w tym
Kraju Zylinskiego. Firmy takie jak Volkswagen lub Kia, ale takze wiele innych producentéw czesci stano-
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wig wazny wktad w produkt regionalny brutto w Kraju $ylinskim. Stowacja staje sie lokalng potega w za-
kresie produkcji samochodéw. Do szeroko zakrojonej ekspansji w tym kraju szykuje sie np. Volkswagen,
co moze skutkowa¢ wyprzedzeniem Polski przez Stowacje w najblizszych paru latach w liczbie produko-
wanych samochodéw osobowych (ryc. 4).

Ryc. 4 Produkcja samochod6éw osobowych w Polsce, Czechach i na Stowacji

tys.
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Zrédto: ACEA, SAMAR, cit. za Gazeta Wyborcza (22.03.2011) (http://moto.pl).

3. POWIAZANIA SPOLECZNO-EKONOMICZNE POLSKI ZACHODNIE]
ZE SLOWACJA, ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM
WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO I KRAJU ZYLINSKIEGO

3.1. Wymiana handlowa polsko-stowacka

Nalezy zaznaczy¢ na wstepie, ze Stowacja nie jest kluczowym partnerem handlowym Polski. Warto$¢
wzajemnej wymiany wyniosta w roku 2010 jedynie okoto 8 mld dolaréw USA, z czego 4,3 mld przypa-
dato na polski eksport, a 3,7 mld na import ze Stowacji do Polski. Dodatnie saldo obrotéw ze Stowacja
zwiekszyto sie w roku 2010 (wzgledem poprzedniego) z uwagi na wyzsza dynamike wzrostu eksportu
niz importu w tym okresie (w roku 2009 bilans handlowy miedzy obydwoma krajami byt wyréwnany).
Odnoszac sie do dynamiki z lat poprzednich warto podkresli¢, ze wymiana polsko-stowacka w bardzo
niewielkim stopniu ucierpiata na kryzysie ekonomicznym lat 2008-2009. W okresie tym mozemy mdéwic
jedynie o chwilowej stagnacji wzajemnych kontaktéw handlowych. Struktura branzowa wymiany dwu-
stronnej wskazuje, Ze znaczna jej cze$¢ ma, typowy dla gospodarek rozwinietych, charakter wewnatrz-
gateziowy. W obu kierunkach odbywa sie znaczacy przeptyw maszyn, urzadzen i srodkéw transportu,
a takze chemikaliéw (w tym tworzyw sztucznych) i paliw. Przewaga polskiego eksportu (dodatnie saldo)
zaznacza sie wyraznie jedynie w branzy zywnos$ciowej (takze kategorii napoje i tyton), wtékienniczej
oraz w kategorii wyroby rézne zawierajacej m.in. materiaty budowlane oraz meble. Wewnatrzgateziowy
charakter wymiany wskazuje, Ze coraz wieksza jej cze$¢ stanowi obrot wewnetrzny duzych korporacji
przemystowych. Moze by¢ takze dowodem na istnienie regionalnych klastréw branzowych (np. klastra
motoryzacyjnego).
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Z punktu widzenia celéw niniejszej analizy istotne sa obszary koncentracji handlu ze Stowacja na tere-
nie Polski oraz Polski Zachodniej i wojewddztwa dolnoslaskiego. Eksport na Stowacje (ryc. 5) jest w Pol-
sce silnie skoncentrowany w kilku regionach i o$rodkach:

a) regionie goérnoslaskim;

b) regionie pogranicza polsko-stowackiego;

c) regionie dolnoslaskim;

d) aglomeracji warszawskiej;

e) wybranych innych o$rodkach (duzych miastach jak Gdansk i L.6dz, wzglednie miastach, w ktérych ulo-
kowane sg duze inwestycje korporacji miedzynarodowych (np. Gorzéw Wielkopolski).

Ryc. 5 Eksport na Stowacje w 2009 r. (USD)

Eksport na Stowacje 2009
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a0 000 000
10 000 000

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Ministerstwa Finanséw.

W Polsce zachodniej zdecydowanie najwieksza koncentracja wywozu na Stowacje ma miejsce wtas$nie
w interesujgcym nas regionie dolnoslaskim, a w jego obrebie we Wroctawiu (oraz powiecie wroctaw-
skim), okregu Legnicko-Gtogowskim i w Watbrzychu (Specjalna Strefa Ekonomiczna). We wszystkich
pozostatych wojewddztwach Polski zachodniej zauwazalne skupienie eksportu na Stowacje ma miejsce
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jedynie w Poznaniu, wspomnianym juz Gorzowie Wielkopolskim oraz Pile. W wiekszo$ci powiatow za-
chodniopomorskiego wartosci eksportu na tym kierunku sg bliskie zero.

Podobnie jak w przypadku wiekszosci relacji handlowych, import ze Stowacji pozostaje daleko bar-
dziej skoncentrowany przestrzennie niz eksport. W skali kraju skupia sie on w duzych miastach, beda-
cych siedzibami firm-importeréow. Kluczowa role odgrywaja w tym zakresie Warszawa i Krakéw. Pewna
koncentracja ma ponadto miejsce w pasie pogranicza dwustronnego i na catym Gérnym Slasku. W makro-
regionie Polski zachodniej import ze Stowacji trafia prawie wytgcznie do trzech najwiekszych osrodkow:
Wroctawia, Poznania i Szczecina. W wielu powiatach (zwtaszcza w lubuskim i zachodniopomorskim) im-
port ze Stowacji praktycznie nie wystepuje.

Ryc. 6 Import ze Stowacji w 2009 r. (USD)

Import ze Stowaci 2009

100 000 000
50000 000
10000 000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Ministerstwa Finanséw.

0 znaczeniu partnera stowackiego dla gospodarki lokalnej §wiadczy udziat Stowacji w ogolnej struktu-
rze handlu zagranicznego. W eksporcie wskaznik ten rzadko (w skali catego kraju) przekracza 10%. Ma
to miejsce gtdwnie w powiatach, w ktérych ogélna warto$¢ i znaczenie eksportu jest niewielkie (struktu-
ra wywozu jest wowczas niekiedy przypadkowa, wzglednie zalezy od kontraktéw jednego niewielkiego
przedsiebiorcy). Wieksze skupienie takich jednostek ma miejsce w szeroko rozumianej Polsce potudnio-
wo-wschodniej, a wiec w stosunkowo mniejszej odlegtosci geograficznej od granicy stowackiej. Tam tez
Stowacja jest zauwazalnie istotnym partnerem dla niektorych silniejszych o$rodkéw eksportowych, jak
Krosno.
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eksportuw 2009 .

Ryc. 7 Udzial Stowacji w ogdlnej wartos$ci

Zrédto: opracowanie wtasne na
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Ryc. 8 Udzial Stowacji w ogdlnej wartosc
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W Polsce zachodniej udziat Stowacji w wywozie najczeSciej nie przekracza 3%. Poziom 5% prze-
kroczony jest jednak w duzym osrodku wroctawskim oraz w potozonym w jego sasiedztwie powiecie
ole$nickim. Warto$¢ wskaznika maleje systematycznie w kierunku p6éinocnym. Wieksze zrévnicowanie
regionalne notowane jest w przypadku roli jaka Stowacja odgrywa w strukturze importu. Tu takze wy-
stepuje koncentracja jednostek o wysokim poziomie wskaznika w rejonie bezposrednio przygranicznym.
W Polsce zachodniej wysokie udziaty partnera stowackiego wystepuja w kilku powiatach (m.in. w gole-
niowskim). S3 to jednak ponownie najczesciej powiaty o ogélnie bardzo niskim poziomie przywozu. Jed-
nocze$nie duze miasta, do ktorych faktycznie trafiajg towary stowackie, odznaczaja sie relatywnie niskim
udziatem interesujacego nas partnera (ponizej 3%)

Reasumujgc nalezy podkresli¢, ze wojewo6dztwo dolnoslgskie jest podstawowym regionalnym partne-
rem handlowym Stowacji w Polsce zachodniej. Skupia ono znaczaca cze$¢ polskiego eksportu do tego
kraju. Odnotowuje takze wyraznie dodatni bilans handlowy. W strukturze eksportu waznego o$rodka
handlowego, jakim jest Wroctaw, Stowacja petni role relatywnie duza. Zauwazalna jest takze rola pemio-
na przez Watbrzyska Specjalng Strefe Ekonomiczng, a ponadto znaczenie niektérych innych osrodkow
(jak Polkowice). Analogiczna koncentracja regionalna nie wystepuje w imporcie (poza pewnym skupie-
niem we Wroctawiu). Rozktad aktualnych interakcji handlowych jest uzasadnieniem dla poprawy wza-
jemnych ladowych powigzan transportowych miedzy regionem dolnoslaskim a Stowacja. W przypadku
pozostatych regionéw Polski zachodniej bardziej adekwatne wydaje sie traktowanie przysztego rozwoju
sieci transportowych jako szansy na pobudzenie relacji handlowych na interesujacym nas kierunku. Sil-
ne wiezi tak eksportowe, jak i importowe miedzy Wroctawiem a Stowacja, predestynuja to miasto (jako
jedyne w Polsce zachodniej) do ewentualnej organizacji powiazan transportem publicznym (o wyzszym
standardzie z przeznaczeniem dla uczestnikéw podroézy stuzbowych; potaczenia kolejowe EUROCITY
oraz potaczenia lotnicze) z Bratystawg, wzglednie innymi miastami stowackimi.

3.2. Rozmieszczenie turystyki przyjazdowej

Dane dotyczgce przemieszczen Stowakow do Polski pochodzg z trzech gtéwnych Zrédet: a) Strazy Gra-
nicznej (dane dotyczace ruchu granicznego), b) Instytutu Turystyki (szacunkowe dane dotyczace przy-
jazdéw w roznych celach trwajacych ponad 24 godziny - z minimum jednym noclegiem), c) Gtéwnego
Urzedu Statystycznego (liczba nocujacych w obiektach zbiorowego zakwaterowania).

Podréze wykonywane przez ludzi majg r6zne motywacje. Istota mobilno$ci jest przeptyw ludnos$ci
z jednego miejsca do innego. Probe powigzania aspektow czasowych i przestrzennych zwiazanych z po-
drézami przedstawili Bell i Ward (2000). Podzielili oni uktad czasowy na godziny, dni, tygodnie i miesia-
ce, a uktad przestrzenny na lokalny, regionalny i miedzynarodowy (ryc. 9).
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Ryc. 9 Mobilnos¢ ludnosci w przestrzeni i czasie
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Zrédto: Bell, Ward (2000).

W interesujacym nas uktadzie przeptywoéw na $rednig odlegto$¢ (woj. dolnoslaskie oddalone jest o oko-
fo 400 km od kraju zyliniskiego) mozemy mie¢ teoretycznie do czynienia z transgraniczng mobilnoscia.
Powinna by¢ ona rozumiana jako kazde przekroczenie granicy przez ludzi, w réznych celach i w réznym
uktadzie czasowym. Tradycyjnie mobilno$¢ mozna podzieli¢ na uktad krotko, srednio i dtugoterminowy
(tab. 3).

Tab. 3 Typy transgranicznej mobilnosci w ukladzie krétko-, Srednio- i dlugo-okresowym

krotkookresowa sredniookresowa dlugookresowa

(do 24 godz.) (kilka dni) (powyzej kilku dni)
motywacje wyjazdow motywacje wyjazdow motywacje wyjazdow:
dojazdy do pracy praca turystyka wypoczynkowa
codzienne zakupy zakupy turystyka poznawcza
handel handel praca

wycieczka turystyka wypoczynkowa migracje czasowe i state
leczenie turystyka poznawcza edukacja

dojazdy do szkoty (edukacja) leczenie

Zrédto: Wieckowski 2010, zmodyfikowane.

Badania dotyczace celow wyjazdow sg zazwyczaj niepetne i nieporéwnywalne. Dla niniejszego opra-
cowania mozna byto wykorzysta¢ dane dotyczace z podziatem wedtug dtugosci pobytu. Wyjazdy krotko-
terminowe (do 24 godzin) sa podrézami zazwyczaj na krotkie odlegtosci (do 100 km) i odbywajg sie po-
miedzy Polskg a Stowacja, ale nie wystepuja pomiedzy wojewddztwem dolno$lgskim a Krajem Zylifiskim.
Wyjazdy dtuzsze majg natomiast miejsce a ich gtbwnym motywem jest turystyka.
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Przyjazdy Polakéw do Stowacji. Ogdlna liczba Polakdéw przekraczajacych granice ze Stowacjg wynio-
sta w roku 2007 - 5,5 miliona oséb. Od 1993 roku (rok podziatu Czechostowacji) liczba wyjazdéw Po-
lakow do Stowacji stawiata te destynacje na trzecim miejscu, po Niemczech i Czechach. Jednakze liczba
Polakéw spedzajacych na Stowacji minimum jedng noc byta zdecydowanie mniejsza - wedtug szacunkéw
w roku 2007 byto to 450 tys. 0s6b (ryc. 10). Tym samym udziat turystow wsréd wszystkich przekraczajg-
cych granice wynosit ok. 8%.

Ryc. 10 Liczba Polakdéw przyjezdzajacych do Stowacji i spedzajacych minimum 24 godz. w latach 1998-2008 (tys.)
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Zrédto: Instytut Turystyki.

Liczba polskich turystéw spedzajacych na Stowacji minimum jedng noc w oficjalnych obiektach zbio-
rowego zakwaterowania jest jeszcze mniejsza. Dane dotyczacego tego rodzaju ruchu dostarcza Urzad
Statystyczny Urzad Statystyczny (Statisticky tirad SR, 2011). W 2010 roku w Stowacji nocowato 161 851
Polakéw. Spedzili oni tacznie 453067 nocy. Srednia dtugo$éé pobytu Polakéw w Stowagji to ok. 2,8 nocy.
W 2010 roku kraj zylinski byt najczesciej odwiedzanym regionem Stowacji przez Polakéw. W roku tym
w kraju zylinskim nocowato 58 463 Polakéw, ktorzy spedzili 201816 noclegéw - $rednia dtugos$¢ poby-
tu wyniosta 3,5 co jest wartoscig wieksza niz $rednia dla catej Stowacji. Wedtug narodowosci najwiecej
cudzoziemcow stanowili obywatele Republiki Czeskiej — 16,1%. Ich liczba w poréwnaniu z rokiem 2009
wzrosta o 3,6%. Catkowita liczba Polakdw osiggneta 8,9% wszystkich odwiedzajacych ale w poréwnaniu
z 2009 r. liczba Polakéw zmniejszyta sie o 6,8%. W innych regionach liczba Polakéw wynosi odpowied-
nio: region Bratystawy prawie 40 tys.), Preszéw (31900) Koszyce (12300). Najwiekszy udziat Polakéw
odwiedzajacych poszczegélne regiony odnotowano w regionach: Zilinskim (8,9%) Preszowskim (5,2%),
Bratystawskim (5,2%) i Koszyckim (4,4%). W regionach: Banskiej Bystrzycy, Nitry, Trenczyna i Trnawy
liczba odwiedzajacych z Polski jest niewielka (4,2 do 5,5 tys.) i ich udziat w catkowitej odwiedzajacych te
regiony wynosi do 2,1%.

Przyjazdy Stowakéw do Polski. Analizujgc przyjazdowy ruch Stowakéw do Polski mozna positkowac
sie trzema kategoriami danych: liczbg przekroczen granicy, ogélng liczbg Stowakdéw przyjezdzajacych do
Polski, ktérzy spedzaja minimum jedna noc oraz liczbg Stowakéw nocujacych w obiektach zbiorowego
zakwaterowania.
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W ostatnim roku petnej rejestracji przekroczen granicy polsko-stowackiej liczba Stowakoéw, ktérzy
przyjechali do Polski przekroczyta 3,1 min. os6b. W zdecydowanej wiekszosci sg to wizyty Stowakow
w strefie przygranicznej. Cele tych wizyt sg rézne, gtéwnie zakupy oraz kilkugodzinne wycieczki. Stowacy
wybierajacy sie do Polski (bez noclegu) rzadko jada dalej niz 50 km od granicy.

W rozktadzie przyjazddéw w ciggu roku zauwaza sie zmniejszenie ruchu w okresie p6znojesiennym oraz
zimowym: od listopada do lutego. Spowodowane to jest gtéwnie kwestiami pogodowymi oraz gorszym
stanem drog (zaleganie $niegu, trudne warunki jazdy) i wynikajaca z tego wieksza niechecia do podroézy -
zwlaszcza dla przyjemnos$ci. W ruchu granicznym nie ma natomiast specjalnego zwiekszenia przyjazdow
w okresie wakacyjnym. W okresie od marca do paZdziernika liczba przyjazdéw waha sie w przedziale
270-340 tys. os6b miesiecznie (ryc. 11).

Ryc. 11 Liczba Stowakéw przyjezdzajacych do Polski wg miesiecy (przekroczenia granicy)
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Zrédto: Straz Graniczna.

Wydatki odwiedzajacych jednodniowych wynoszga 111 USD na pobyt i sg zblizone do $redniej dla
wszystkich odwiedzajacych jednodniowych w Polsce (113 USD), ale s3 wieksze niz wydatki Czechow.
Stowacy w Polsce wydaja pienigdze gtéwnie na zakupy, sposréd ktérych najwieksze znaczeni ma zakup
produktéw zywnos$ciowych i paliwa.

Wielko$¢ przyjazdéw Stowakdw, ktorzy nocujg w Polsce jest zdecydowanie mniejsza od liczby odwie-
dzajacych kilkugodzinnych. Réznica ta, wraz z Czechami jest najwieksza spo$réd wszystkich krajow sa-
siedzkich Polski. Wedtug szacunkéw Instytutu Turystyki liczba Stowakéw spedzajacych w Polsce mini-
mum jedne nocleg i przyjezdzajgcych w dowolnych celach wynosi ok. 80 tys. rocznie - ta warto$¢ jest
najnizsza ze wszystkich sasiadéw Polski. Jest to grupa nisko reprezentowana, ale do$¢ stabilna, niepodle-
gajaca takim wahaniom i spadkom jak inne narodowosci odwiedzajace Polske - np. Czesi (ryc. 12).
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Ryc. 12 Liczba Stowakoéw przyjezdzajacych do Polski i spedzajacych minimum 24 godz., w poréwnaniu z Czechami
w latach 1996-2008
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Zrédto: Instytut Turystyki.

Motywacja przyjazdéw tej grupy Stowakdw sa: biznes, odwiedziny u rodziny i znajomych oraz turystyka
wypoczynkowa. Stowacy udajg sie gtéwnie do wiekszych miast (Krakéw, Warszawa) oraz wojewddztwa
$laskiego. Stowacy spedzajacy minimum jedng noc w Polsce w roku 2007 wydali sie $rednio 150 USD na
pobyt oraz 41 USD dziennie. Obydwie wartosci sg jednymi z najnizszych w poréwnaniu z grupami innych
cudzoziemcow przyjezdzajacych do Polski. Jednakze wartosci te stale rosng i w 2010 byto to odpowiednio
213 USD na pobyt i 53 USD dziennie. Dla poréwnani srednia wydatkéw dla wszystkich cudzoziemcow wy-
nosi 390 USD. Uktad roczny przyjazdu Stowakéw do Polski jest raczej réwnomierny, z niewielka przewaga
przyjazdow w okresie wakacyjnym (VII-IX) i mniejszym udziatem w czwartym kwartale (tab. 4)

Tab. 4 Liczba turystéw stowackich w poszczegélnych kwartatach w 2008 r.

I kwartat II kwartat IIT kwartat IV kwartat Razem
Stowacy 20 20 25 15 80

Turysci stowaccy, ktérzy nocuja w oficjalnych obiektach zbiorowego zakwaterowania stanowig nie-
wielkg grupe. W 2008 roku byto to zaledwie 36,4 tys. os6b. Lacznie spedzili oni 74,5 tys. noclegow, czyli
$rednio 2 noclegi na pobyt. Najmniejszy udziat Stowakoéw jest w pierwszym kwartale roku (tab. 5).

Tab. 5 Liczba turystéw stowackich w poszczegélnych kwartatach (dane za rok 2008)

I kwartat II kwartat I11 kwartat IV kwartat Razem
Liczba Stowakow 6,7 11,3 8,9 9,5 36,4
Liczba noclegow 12,9 20,3 20,1 21,2 74,5
Sr. dtugoéé pobytu 1,9 1,8 2,3 2,2 2,0

Zrédto: dane GUS.

Najwieksza liczba Stowakéw nocuje w wojewddztwach: mazowieckim, matopolskim i §lgskim. Zazna-
cza sie rosnacy udziat Krakowa oraz $rednich i matych miejscowosci w woj. $laskim (Cieszyn, Ustron)
i matopolskim (Zakopane, Krynica) oraz w Rzeszowie (ryc. 13).
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Ryc. 13 Liczba Stowakow przyjezdzajacych do Polski (wg powiatow) w latach 2000, 2005, 2007

Zrédto: GUS.

Stowacy stanowia okoto 0,9% wszystkich narodowosci przyjezdzajacych do Polski. Wieksze niz $red-
nia, wartosci Stowakéw odnotowano w wojewddztwach: matopolskim, slaskim, opolskim, lubelskim,
wielkopolskim, a takze t6dzkim (ryc. 14).
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Ryc. 14 Procentowy udzial Stowakéw w ogélnej liczbie cudzoziemcéw przyjezdzajacych do Polski (wg powiatéow)
w latach 2000, 2005, 2007

2005 r.

%

20,0

Zrédto: GUS.

Wedtug najnowszych danych w wojewddztwie dolnoslaskim w oficjalnej bazie zbiorowego zakwate-
rowania, w 2010 roku nocowato 2453 Stowakéw. Spedzili oni tacznie 5075 nocy, czyli kazdy nocowat
$rednio ponad 2 noce. W mie$cie Wroctaw nocowato 1033 Stowakdéw. Wieksze liczby Stowakéw w woje-
wddztwie dolnoslgskim odnotowano takze w powiatach: bolestawieckim (286) i milickim (243) (ryc. 15).
Tym samym udziat turystéw w powiecie milickim przekroczyt 10% wszystkich cudzoziemcéw odwie-
dzajacych ten powiat w 2010 r. (ryc. 16). Turysci ci jednoczes$nie zostali przecietnie dtuzej niz na 10 nocy
(ryc. 17).
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Ryc. 15 Noclegi udzielone obywatelom Stowacji w roku 2010

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Ryc. 16 Udzial turystéw stowackich w ogdlnej liczbie noclegéw udzielonych cudzoziemcom

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Ryc. 17 Przecietna dlugos$¢ pobytu nocujacego turysty stowackiego w Polsce w 2010 roku

ponad 7 @
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

3.3. Polsko-stowacki ruch graniczny

W 2007 roku kontrola na granicy polsko-stowackiej (jak i na granicach polskoczeskiej oraz czesko-sto-
wackiej) wraz z akcesja Polski, Stowacji oraz Czech do strefy Schengen przestata istnie¢. Z tego wzgledu
ostatnie dane dotyczace ruchu granicznego wedtug przejs$¢ granicznych sg dostepne za rok 2007.

Ruch wjazdowy Stowakéw do Polski koncentrowat sie gtéwnie na granicy polskostowackiej. W 2007
roku na podstawie danych Strazy Granicznej oszacowano liczbe odnotowanych wjazdéw obywateli Sto-
wacji do Polski wedtug odcinkéw granic. 76% wszystkich wjazddw miato miejsce na przej$ciach granicz-
nych na granicy polsko-stowackiej (SK-PL). Lacznie przez ten odcinek granicy wjechato do Polski prawie
2,4 mln Stowakéw. Przez granice polsko-czeska (CZ-PL) wjechato do Polski prawie 700 tys. obywateli Sto-
wacji co stanowi 22% ogétu Stowakéw przekraczajacych granice Polski. 74 tys. Stowakéw dostato sie do
Polski innymi drogami (w tym drogg lotnicza i morska), co stanowi jedynie 2% ogdétu wjazdow (ryc. 18).

Ryc. 18 Odnotowane wjazdy Stowakéw do Polski w 2007 r. wedlug odcinkow granic (tys.; %)
74;2%

Granica polsko-
stowacka (SK-PL)

B Granica polsko-
czeska (CZ-PL)

Pozostate
granice
2379;76%
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej.
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W kontekscie wzajemnych powigzan miedzy Krajem Zylinskim a wojew6dztwem dolno$lgskim istotne
sg wjazdy Stowakéw do Polski z przej$¢ granicznych na granicy z Krajem Zylinskim oraz na granicach wo-
jewodztwa dolnos$laskiego z Niemcami oraz Czechami, a takze liczba obywateli Stowacji przylatujacych
do Polski na lotnisku we Wroctawiu Strachowicach (tab. 6).

Tab. 6 Odnotowane wjazdy Stowakéw do Polski w 2007 r. wedlug odcinkéw granicy i przejs¢ granicznych

Przejscia na granicy miedzy Przejscia na granicy Przejscia na granicy z Niemcami

Krajem Zylinskim a Polska z Czechami (DE-PL)

Chyzne - Trstena 553442 |Cieszyn - Chotebuz 291 312 | Porajow - Zittau 6506

Chochotéw - Sucha Hora |124 544 |Cieszyn - Cesky Tesin 262 892 | Olszyna - Forst 4876

Zwardon - Skalite 79 493 |Jasnowice - Bukovec 23 467 | Sieniawka - Zittau 1482

Korbielow - Oravska 45393 |Kudowa Stone - Nachod 19 267 | Kotbaskowo - Pomellen 1082

Polhora

Ujsoty - Novot 25858 |Trzebina - Bartultovice 18108 ]erZYChOche h 477
Ludwigsdorf

Zwardon - Myto - Skalite |22 446 tie:tznza Gorna - Horni 17 430 | Pozostate przejécia DE-PL 1054

Winiarczykoéwka - . . .

Bobrow 117 143 |Nowe Chatupki - Bohumin| 13 746 |Razem granice DE-PL 15477

Inne wieksze przej$cia na

granicy polsko-stowackie] Boboszoéw - Dolni Lipka 11 593 | Droga lotnicza

Leluchéw - Circ 408 311 |Pozostate przejscia CZ-PL | 35969 |Krakéw-Balice 16697
Barwinek - Vysny 268118 Warszawa-Okecie 8505
Komarnik

Jurgéw - Podspady 233270 Katowice-Pyrzowice 1786
Niedzica - Lysa nad 219 494 Rzeszéw-Jasionka 1300
Dunajcom

Lysa Polana - Javorina 105 466 Gdansk-Rebiechowo 192
Pozostate przejscia SK-PL | 176 303 Wroctaw-Strachowice 136
Razem granica SK-PL 2379281 | Razem granica CZ-PL 693784 | Razem lotnicza 28846

Kolorem czerwonym zaznaczono przejscia znajdujgce sie w wojewo6dztwie dolnoslaskim.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej.

W 2007 roku najwiecej obywateli Stowacji przyleciato do Polski do Krakowa (prawie 17 tys. przylo-
tow) oraz Warszawy (ponad 8,5 tys.). Na lotniskach w Katowicach-Pyrzowicach oraz Rzeszowie-Jasionce
odnotowano wiecej niz tysiac Stowakéw. Na pozostatych lotniskach liczba obywateli Stowacji byta nie-
wielka, w tym na lotnisku we Wroctawiu Strachowicach w 2007 roku wyladowato jedynie 136 Stowakéw
co mozna uznac za bardzo niewielka liczbe (np. poréwnujac do ponad 30 tys. Niemcéw, ktoérzy wylagdowa-
li na tym lotnisku w 2007 roku). Trudna w interpretacji jest réwniez stosunkowo wysoka liczba obywateli
Stowacji na przejsciu granicznym w Porajow-Zittau w tzw. worku turoszowskim. Prawdopodobnie s3 to
Polacy wjezdzajacy do Polski w tranzycie w podrézy do Niemiec przez Czechy.

Najwiecej Stowakoéw wjechato na terytorium Polski przez przej$cia graniczne z Czechami oraz (co oczy-
wiste) przez granice polsko-stowacka. W przypadku przejs¢ na granicy polsko-czeskiej ponad p6t milio-
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na Stowakdw przekroczyto granice z Polska na dwdch przejsciach w Cieszynie. Droga przez Cieszyn jest
uwazana za najkroétsza droge prowadzaca z Kraju Zylinskiego do Polski zachodniej, w tym do Wroctawia.

Do wojewoddztwa dolnos$laskiego ponad 19 tys. Stowakéw wjechato ponadto przez przejscie w Kudo-
wie Stonej a prawie 12 tys. przez przejscie w Boboszowie. Stosunkowo wysoka liczba Stowakéw na przej-
$ciu w Boboszowie moze by¢ waznym sygnatem, ze budowa w przysztosci drogi ekspresowej taczacej
Wroctaw, przez Ktodzko i przejsScie w Boboszowie z Republikg Czeska, w kierunku na Otomuniec i Brno
jest potrzebna. Taka trasa stata by sie najszybszym potaczeniem zachodniej Polski, tj. Szczecina, Poznania
i Wroctawia z Brnem, Bratystawg, Wiedniem oraz Budapesztem. Réwniez dla mieszkancéw Kraju Zylin-
skiego stanowita by alternatywe dla drogi przez Zwardon i Polske.

Najwazniejszg granica w podrézach miedzy Krajem Zylifiskim a Polskg jest jednak oczywiscie granica
polsko-stowacka, w szczegdlnosci przejécia graniczne, ktore do 2007 roku taczyly Kraj Zylinski z woje-
woédztwami $laskim oraz matopolskim. Przej$cia te umownie mozna podzieli¢ na trzy grupy (korytarze).
Do analizy wybrano drogowe i kolejowe przejscia graniczne i nie uwzgledniono przejs¢ specjalnie utwo-
rzonych dla Matego Ruchu Granicznego. Trzy korytarze z Krajem Zylifiskim to:

- Zylinski - dwa przej$cia drogowe i jedno kolejowe w Zwardoniu,

- Zywiecki - dwa przejécia drogowe w Korbielowie i Ujsotach prowadzace z Zywca na Orawe,

- orawsKi - trzy przejscia drogowe w Chyznem, Chochotowie i Winiarczykéwce prowadzace z Podhala
na Orawe.

W 2007 roku najwiecej Stowakéw na odcinku granicy z Krajem Zylifiskim przekraczato granice z Pol-
ska w Chyznem (550 tys. wjazdéw do Polski) i Chochotowie (oba przej$cia w korytarzu orawskim). In-
nym kierunkiem przejazdu dla tych Stowakoéw, ktérzy udaja sie w kierunku Polski zachodniej, ale réwniez
centralnej lub wschodniej, s przej$cia graniczne w Zwardoniu (korytarz Zylinski) lub Korbielowie i Ujso-
tach (dla mieszkancéw Orawy). O ile przej$cia w Zwardoniu sg dosy¢ popularne wsréd Stowakéw (okoto
100 tys. wjazdéw do Polski), o tyle przejscia w Korbielowie i Ujsotach byty w 2007 roku zdominowane
przez Polakéw udajacych sie w kierunku Orawy. Warto poréwnac np. liczbe Stowakéw wjezdzajacych do
Polski przez przejscie w Ujsotach oraz Kudowie Stonym. Mimo znacznej odlegtosci od Stowacji przejscie
w Kudowie nie odbiega znaczaco pod tym wzgledem od lezgcego na granicy polsko-stowackiej przej$cia
w Ujsotach. Na obu przejsciach liczba obywateli Stowacji wjezdzajacych do Polski wynosi okoto 20 tys.

Ponadto na pozostalym odcinku granicy polsko-stowackiej (granica Polski ze stowackim Krajem Pre-
szowskim) mozna wyodrebnic¢ kolejne trzy Korytarze:

- spiski - trzy przej$cia drogowe w Lysej Polanie, Jurgowie i Niedzicy znajdujgce sie miedzy pasmem
Tatr i Pienin,

- Doliny Popradu - cztery przej$cia drogowe (Leluchéw, Piwniczna, Konieczna i Muszynka) oraz jedno
przejscie kolejowe (Muszyna) zlokalizowane miedzy pasmem Pienin a granica wojewédztw matopol-
skiego i podkarpackiego,

- bieszczadzko-beskidzki - dwa przejscia drogowe w Barwinku i Radoszycach i jedno przejscie kolejowe
w Lupkowie na granicy Stowacji z wojew6dztwem podkarpackim.

W 2007 roku na odcinku granicy Polski z Krajem Preszowskim ws$rod Stowakéw najpopularniejsze
byto przejscie w Leluchowie. Na kolejnych miejscach znalazly sie przejScia w Barwinku, Jurgowie i Nie-
dzicy.

Ewolucja ruchu granicznego od poczatku lat dziewiec¢dziesigtych do 2007 roku na granicy polsko-
-stowackiej daje pewien obraz zmian jakie dokonaty sie w okresie transformacji na tym odcinku polskiej
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granicy. Na poczatku lat 90-tych znacznie wiekszy udziat w przekroczeniach granicy miaty korytarze
potozone na wschéd od Pienin (korytarz Doliny Popradu oraz bieszczadzko-beskidzki). Korytarz biesz-
czadzko-beskidzki az do konca lat 90-tych stanowit wazny odcinek dla cudzoziemcow (w tym Stowakéw)
przekraczajacych granice polsko-stowacka.

0d 1992 roku rozpoczeta sie dominacja korytarza orawskiego i spiskiego. Po otwarciu przejs¢ gra-
nicznych w Zwardoniu i Korbielowie w 1995 r. uaktywnita sie réwniez zachodnia cze$¢ pogranicza (naj-
bardziej istotna dla ewentualnych podrézy miedzy Krajem $ylifiskim a Dolnym Slaskiem), przy czym
w 1996 r. liczba przekroczen w korytarzu Zylinskim byta nawet poréwnywalna z korytarzem Doliny Po-
pradu. Od poczatku istnienia korytarzy Zylinskiego i Zywieckiego Polacy stanowili w tych korytarzach
dominujacy udziat w przekroczeniach ogétem.

Ryc. 19 Ruch graniczny (wyjazdy Polakow + przyjazdy cudzoziemcow (w tym Stowakéw)) przez drogowe i kolejowe
przej$cia graniczne na granicy polsko-stowackiej w latach 1990-2007 wedlug korytarzy (mln przekroczen)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych StraZy Granicznej.

Najwiecej przekroczen w korytarzu Doliny Popradu zaobserwowano w latach 1999-2001. Byt to okres
ogromnego wzrostu zainteresowania wyjazdami przez granice polsko-stowacka przez obywateli Polski
i spadkiem zainteresowania podré6zami do Polski przez cudzoziemcéw. Wzrost wyjazdéw Polakéw byt
jednak szczegolnie widoczny wta$nie na odcinku granicy w korytarzu Doliny Popradu. Rola korytarzy
orawskiego oraz spiskiego rosta po akcesji Polski i Stowacji do Unii Europejskiej, szczeg6lnie w latach
2004-2006.
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Ryc. 20 Ruch graniczny przez drogowe i kolejowe przejscia graniczne na granicy polsko-stowackiej w latach 1990-2007
wedlug korytarzy (mln przekroczen)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Strazy Granicznej.

3.4. Wspolpraca jednostek samorzadu terytorialnego

Wspotpraca samorzadéw pomiedzy Polskg, Stowacjg a ich sagsiadami (jak réwniez panstwami lezagcymi
dalej) byta mozliwa dzieki zmianom geopolitycznym w Europie po roku 1989 oraz reformom admini-
stracyjnym, ktére zwiekszyty uprawnienia jednostek samorzadowych. Idea nawigzania wspotpracy po-
miedzy Polska a jej potudniowymi sasiadami zwigzana byta z reaktywowaniem Grupy Wyszechradzkiej.
Przedstawiciele trzech panstw (Polska, Czechostowacja, Wegry) spotykali sie na poczatku lat 90-tych,
jeszcze przed powstaniem dwoch panstw - Czech i Stowacji, w Bratystawie, Wyszehradzie i Krakowie.
Podczas trzeciego szczytu, w Polsce, doszto do podpisania Deklaracji Krakowskiej ,,Panstw Trojkata”, oraz
dwustronnych uméw pomiedzy uczestniczacymi pafistwami. DuZe znacznie miatl Uktad miedzy Rzeczpo-
spolitg Polska a Czeska i Stowacka Republika Federacyjng o dobrym sgsiedztwie, solidarnosci i przyja-
cielskiej wspotpracy. Akty te podpisane zostaly w Krakowie 6 paZdziernika 1991 r. Decyzje o nawigzaniu
wspotpracy transgranicznej podjeto podczas szczytu w Pradze w maju 1992 r. Ministrowie spraw zagra-
nicznych trzech panstw podkreslili w dokumencie koncowym duza wage samorzaddédw lokalnych w two-
rzeniu regionalnej wspétpracy transgranicznej i decentralizacji panstw. Deklaracja Praska podpisana
5 maja 1992 r. zawiera projekt nawigzania tréjstronnej wspoétpracy transgranicznej oraz che¢ podpisania
szczegbtowych porozumien w oparciu o Konwencje Madrycka.

Jeszcze przed wystapieniem Stowacji z Federacji, w zachodniej czeSci pogranicza polsko-stowackie-
go powstato Miedzynarodowe Stowarzyszenie Gmin Stowacko-Polskich Rejonu Beskidzkiego z siedzibg
w Rajczy. Zebranie zatozycielskie odbyto sie 9 czerwca 1992 r, w lipcu stowarzyszenie zostato zareje-
strowane w Sadzie Wojewddzkim w Bielsku-Biatej, a pierwsze Walne Zebranie (wybo6r wtadz i podjecie
uchwat wyznaczajacych program dziatania) odbyto sie we wrze$niu. Stowarzyszenie dziatato tym samym
w oparciu o prawo krajowe i miato nieformalny charakter w aspekcie prawa miedzynarodowego. Jednak
stowarzyszenie stato sie zaczatkiem Euroregionu Beskidy, ktéry powstat w roku 2000. Poprzedzito go
podpisanie , Protokotu o wspétpracy wojewédztwa bielskiego z wojewdédztwem Zyliriskim” w dniu 8 listopa-
da 1997 r.
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Po powstaniu, 1 stycznia 1993 r.,, odrebnych, niepodlegtych panistw - Czech i Stowacji, zaistniata po-
trzeba stworzenia dwoch oddzielnych umoéw, z kazdym z nowych sgsiadéw. Do momentu ich podpisa-
nia miata obowigzywa¢ umowa z 1991 r. Umowy zaréwno ze Stowacjg, jak i Czechami, powstaty dopiero
w roku nastepnym - 1994 r. Podpisanie polsko-stowackiej miedzyrzadowej umowy poprzedzito tymcza-
sem powotanie transgranicznych jednostek na szczeblu lokalnym i regionalnym (wymienione wyzej Sto-
warzyszenie, oraz Euroregion Karpacki).

Spotkania i deklaracje ,Panstw Troéjkata” przyblizaly mozliwo$¢ powotania formalnych jednostek
transgranicznych pomiedzy Polska Czechostowacjg i Wegrami. Dziataniom ,Panstw Tréjkata” i checi ich
wzajemnej wspotpracy petnego poparcia udzielita Rada Europy. Efektem wielu dziatan byto powotanie
Euroregionu Karpackiego (oraz transgranicznych jednostek na pograniczu polsko-czeskim, ktére nie sg
przedmiotem tej pracy). Porozumienie o utworzeniu Zwigzku Miedzyregionalnego ,Euroregion Karpac-
ki” podpisano 14 lutego 1993 r. w Debreczynie (statut zwiazku i regulamin organizacyjny Rady podpisano
19 czerwca 1995 r. w Zemplinskiej Szirawie). Poparcie dla tej wspotpracy zawarto réwniez w Deklaracji
przyjetej podczas spotkania na szczycie panstw cztonkowskich Inicjatywy Srodkowoeuropejskiej (ISE)
16 lipca 1993 r. w Budapeszcie.

Porozumienie pomiedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej i rzadem Republiki Stowackiej z dnia
18 sierpnia 1994 r,, zatwierdzone zostato Uchwatg Rady Ministréw Nr 107/94 z dnia 21 grudnia 1996 .
Na podstawie tego porozumienia utworzona zostata Polsko-Stowacka Miedzyrzadowa Komisja do spraw
Wspétpracy Transgranicznej (pierwsze spotkanie odbyto sie 19 pazdziernika 1994 r. w Bratystawie). Do-
ktadnie osiem dni po podpisaniu porozumienia powotano kolejny Euroregion - Tatry. JednakZe wstepna
Deklaracja Organdw Samorzgddow Terytorialnych Rzeczypospolitej Polskiej i Republiki Stowackiej w spra-
wie projektu utworzenia Transgranicznego Zwigzku Region Tatry, zostata zgloszona juz 31 paZdzierni-
ka 1993 r. w Zakopanem. Kongres zatozycielski i podpisanie umowy pomiedzy samorzadami obydwu
panstw o powotaniu euroregionu miato miejsce w Nowym Targu, w dniu 26 sierpnia 1994 r. (statut zostat
sporzadzony 25 listopada 1995 r.). W czerwcu 1994 r. zgtoszono postulat utworzenia Tréjkata Uzdrowisk
Krynica - Wysowa - Bardejov. Kilka miesiecy pdzZniej powstata Unia Gmin Turystyczno-Uzdrowiskowych.
Miata ona m.in. przyczynic sie do organizacji Transgranicznego Regionu Beskidu Sadeckiego.

Kolejny wazny dokument regulujacy wspotprace polsko-stowacka stworzono w 1995 r. Jest nim Umo-
wa miedzy Rzeczpospolitg Polska a Republika Stowacka o stosunkach prawnych i wspétpracy na wspdl-
nej granicy panstwowej z dnia 6 lipca 1995 r. (Dz. U. z 1996 1., Nr 55, poz. 250). Rok pdZniej podpisano,
dtugo oczekiwang Umowe miedzy Rzeczpospolita Polska a Republika Stowacka o matym ruchu granicz-
nym, sporzadzong w Zakopanem 6 grudnia 1996 r. (Dz. U. z 1997r, Nr 127, poz. 827). UmoZliwiata ona
przekraczanie granicy (w dozwolonych miejscach) przez ludno$¢ zamieszkata w strefie do 15 kilometréw
od granicy. W przypadku, gdy wyznaczony w ten spos6b pas matego ruchu granicznego przedzielat ob-
szar gminy, wilgczato sie do niego pozostatg cze$¢ gminy. Umowa ta w aneksie, zawierata wykaz gmin
i miejscowosci objetych strefg a takze wykaz przejs$¢ granicznych dla matego ruchu granicznego. Ponadto
podpisano szereg uméw i porozumien rzagdowych, regionalnych i samorzadowych dotyczacych wspot-
pracy w poszczeg6lnych dziedzinach.

Wazny wpltyw na rozwdj wspotpracy maja instytucje miedzynarodowe, zwtaszcza te, ktére dzieki
wsparciu finansowemu okazujg sie by¢ stymulatorami wspotpracy. Z pomocy technicznej i finansowej
z Unii Europejskiej Polska moze korzysta¢ od 1994 r. Na cele rozwoju regionalnego i wspétpracy panstw
Unii z sgsiadami spoza uktadu stworzono i przeznaczono $rodki w ramach programu PHARE — Cross-
border Cooperation. JednakZe $rodki z tego programu a takze skoordynowanego z nim programu INTER-
REG II w przypadku Polski wykorzystywaty jedynie zachodnie regiony przygraniczne. Sytuacje zmienito
powotanie od 1996 r. Programu Pomocowego PHARE - CREDO East-East Crossborder Cooperation. Pro-
gram CREDO propagowatl wspétprace miedzyregionalng w regionach przygranicznych Europy Srodkowej
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i Wschodniej nie graniczacymi z panstwami Unii Europejskiej. W przypadku Polski korzystac z tego moga
obszary lezace przy granicy potudniowej i wschodniej. Projekty dotycza przede wszystkim: wspdlnych
planéw rozwoju, promocji matych i $rednich przedsiebiorstw, rozwoju turystyki, sieci transportowych
i telekomunikacyjnych, zapobieganie zanieczyszczeniom srodowiska, rozwoju obszaréw wiejskich, szko-
lenia i tworzenia miejsc pracy. Cze$¢ srodkéw w ramach tego programu przeznaczona jest na rozwdj ob-
szarOw przy granicy polsko-stowackie;j.

Wieksze $rodki i mozliwosci przyniosty nowe programy wspoétpracy transgranicznej, na okres 2004-
2006 oraz 2007-2013. W obecnym okresie finansowania (2007-2013) jednym z najistotniejszych progra-
mow jest ,Europa dla Obywateli” 2007-2013 oraz programy wspotpracy terytorialnej (transgranicznej,
ponadnarodowej i miedzyregionalnej). ,,Europa dla Obywateli” na lata 2007-2013 to wspo6lnotowy pro-
gram Unii Europejskiej na rzecz promowania aktywnego obywatelstwa, ktory daje ludziom mozliwos¢
zaangazowania sie w dziatalno$¢ obywatelskg o charakterze miedzynarodowym. Program ma na celu
zwiekszenie uczestnictwa obywateli europejskich i wspieranie wspétpracy miedzy obywatelami i ich
organizacjami z réznych krajow, poprzez spotkania, wspdlne dziatania i ksztattowanie wtasnych pogla-
dow w europejskim srodowisku (ZMOS 2011). W zakresie rozwoju stosunkéw miedzy Stowacja a Polska
szczeg6lng role ma zwlaszcza Program Wspotpracy Transgranicznej Rzeczpospolita Polska-Republika
Stowacka 2007-2013, ktéry opiera sie na wczesniejszym programie INTERREG IIIA w okresie programo-
wania 2004-2006 i przedakcesyjnych PHARE CBC.

Obecny obszar programu sktada sie w polskiej czesci z nastepujacych NUTS III (subregiony): bielsko-
-bialski, nowosadecki i kros$nienisko-przemyski wraz z czterema powiatami: oSwiecimskim (subregion
krakowsko-tarnowski), pszczynskim (subregion centralny $laski), rzeszowskim i Rzeszowem (subregion
rzeszowsko-tarnobrzeski). Na Stowacji subregiony NUTS III wchodzgce w sktad programu to Kraj $ylin-
ski oraz Kraj Preszowski. Okreslenie tych regionéw znajduje odzwierciedlenie w fakcie, Ze samoistnie,
poszukujg partneréw w sasiednich regionach. Dlatego wspotpraca obcoéw z Kraju $ylinskiego skupia sie
gtownie na wspotpracy z gminami z terytorium wojewddztw: Slaskiego oraz matopolskiego. Analogicznie
gminy niektorych czesci wojewddztwa dolnoslaskiego wspéipracujg w realizacji podobnych projektéw
z gminami potoZonymi po drugiej stronie granicy czeskiej i niemieckie;.

W ciggu ostatnich 20 lat, ogdlnie rozumiana wspéipraca transgraniczna polskostowacka charaktery-
zuje sie dynamika wzrostowa. Poza wspdtpraca formalng o charakterze prawno-administracyjnym po-
jawiaja sie inicjatywy organizacji pozarzadowych oraz stowarzyszen, ktérych wspétpraca odbywa sie na
poziomie lokalnym. Bardzo istotne znaczenie poza projektami o charakterze infrastrukturalnym, maja
projekty z zakresu wspierania inicjatyw lokalnych (m.in. kulturowe i turystyczne), gdyz przyczyniaja sie
do wzajemnego rozpoznania obszaréw po drugiej stronie granicy przez lokalnych lideréw i w przysztosci
moze prowadzi¢ do podejmowania wspo6lnych dziatan.

Jednym z widocznych przejawéw miedzynarodowej wspoéipracy samorzadéw jest zawieranie part-
nerskich uméw z samorzadami z innych panstw. Partnerska wspoétpraca miast stanowi wazne i znaczace
dziatanie poszczeg6lnych samorzadéw. Umozliwia wymiane pogladéw i doswiadczen w rzadzeniu jed-
nostkami samorzadowymi, a takze przyczynia sie do poprawy wzajemnego poznawania kultury i historii
ludzi z réznych krajow. Wspéipraca jednostek samorzadowych moze dotyczy¢ szerokiego zakresu dzia-
tan, od organizacji wspo6lnych imprez do wspdlnych projektéw budowy infrastruktury (np. budowa $ciez-
ki rowerowej, remont o$rodka kultury lub centrum informacyjnego) itp.

Wspétpraca na najnizszym szczeblu samorzagdowym pomiedzy polskimi gminami i stowackimi obcami
nie zawsze charakteryzuje sie wysokim stopniem sformalizowania. Czesto s3 to takie przedsiewziecia jak
wspolne wydawnictwa (broszury, ulotki informacyjne). Aktorami wspétpracy samorzadowej sg zazwy-
czaj przedstawiciele samorzadow, przedsiebiorcy, cztonkowie réznych organizacji itp. Pierwszym prze-
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jawem tej wspotpracy byto wzajemne wizyty w miastach i pierwsze umowy partnerskie na organizacje
réznych imprez, spotkan itp. Poczatkowo wspéiprace taka finansowano ze srodkéw wiasnych. Dopiero
p6Zniej w tym celu wykorzystywano srodki pochodzace ze Zrédet Unii Europejskie;j.

Wedtug portalu European Twinning, w 2006 r. Polska miata podpisanych 2041, Stowacja 667 umow
partnerskich, z czego 108 to umowy polsko-stowackie (ryc. 21).

Ryc. 21 Liczba miast partnerskich Polski wg krajow (2006)
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B Czechy
118 B Francja
@ Holandia
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120 B Niemcy
O Stowacja
0O Ukraina

106 0O pozostate kraje

651

Zrédto: European Twinning (www.twinning.org)

Jest to znaczacy postep w stosunku do okresu z konca lat 90., kiedy tylko 10 polskich miast wspoét-
pracowato z 12 miastami stowackimi w ramach programéw partnerskich (Wieckowski 2004). Najwiecej
uméw majg duze miasta pogranicza, ale w kontaktach w ramach tych porozumien wcale nie dominuja
miasta stowackie, mimo ich geograficznej blisko$ci. Wystepujg zwigzki nie tylko o charakterze geogra-
ficznym, ale réwniez historycznym (np. Krosno - 3 umowy z miastami wegierskimi, Rzeszow - 3 umowy
z miastami ukrainskimi, Przemysl - 4 umowy z miastami ukraifiskimi, Bielsko-Biata - 2 umowy z mia-
stami czeskimi i 2 z niemieckimi). Najwiecej uméw partnerskich (po 3) z miastami stowackimi ma Stary
Sacz i Wilamowice, natomiast po stronie stowackiej Humenne (4) oraz Bardejov (3).

Jezeli chodzi o wspoétprace administracyjng to dla stowackich miast umowy ze strona polska stanowia
trzecig, co do wielkos$ci grupe zawieranych uméw (po umowach z Wegrami i Republikg Czeska). Nato-
miast wsréd umoéw partnerskich zawieranych przez miasta polskie partnerzy stowaccy pojawiajg sie na
6 pozycji (po Niemczech, Francji, Czechach, Litwie i Holandii). Co wskazuje na nieznacznie silniejsza po-
zycje polskich miast, jako partneréw do wspotpracy dla miast stowackich, niz stowackich miast w Polsce.
W tabeli 7 przedstawiono liste miast partnerskich dla Kraju Zylinskiego.

Tab. 7 Miasta partnerskie stowackich miast z Kraju Zylinskiego

Liczba miast W tym

miasto partnerskich | zPolski Miasta partnerskie w Polsce (wojewddztwo)

Bytca 2 1 Opoczno (t6dzkie)

Cadca Torun (kujawsko-pomorskie), Zywiec ($laskie)

Dolny Kubin Limanowa (matopolskie), Zawiercie (§laskie), Zywiec ($laskie)

Krasno nad Kysucou Miléwka ($laskie), Gogolin (opolskie)

BIW N[O |w
NN =W

Kysucké Nové Mesto Lodygowice ($laskie)
Liptovsky Hradok Nowy Targ (matopolskie), Stary Sacz (matopolskie)
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Liptovsky Mikulas 8 1 Zywiec ($laskie)

Martin 6 1 Kalisz (wielkopolskie)

Namestovo 1 1 Myszkow (Slaskie)

Rajec 1 0 -

Rajecké Teplice 4 1 Wilamowice ($lgskie)

Ruzomberok 6 1 Myslenice (matopolskie)

Trstena 5 1 Jablonka (matopolskie)

Turcianske Teplice 4 2 Skawina (matopolskie), Wista ($laskie)
Turzovka 2 1 Kety (matopolskie)

o Koscielisko (matopolskie), Kobylnica (pomorskie),
Tvrdosin 11 4 Rabka-Zdr(')j( (makl))polskil), Lirr}:anowz(ip(ma}opolslie)
Vrutky 4 1 Laziska Gorne (Slaskie)

Zilina 17 Bielsko-Biata ($laskie), Czechowice-Dziedzice ($laskie)

W stowackim Zylinskim Kraju tacznie 92 miasta majg umowy partnerskie z innymi miastami, z czego
ponad jedna czwarta (27) posiada partnerstwo z miastami w Polsce. Najwiecej umdéw z polskimi mia-
stami dotyczy wojewddztw sasiednich: $laskiego (12) i matopolskiego (10). Ponadto po jednym mieScie
partnerskim znajduje sie w wojewodztwach: opolskim, wielkopolskim, pomorskim, kujawsko-pomor-
skim i t6dzkim. Warto podkresli¢, Ze Zadne miasto z kraju Zylinskiego w tym miasto Zylina nie majg part-
nerstwa z miastami w wojewddztwie dolnoslgskim.

Partnerstwo miast stowackich z polskimi jest naturalne, zwtaszcza z miastami w wojewddztwach przy-
granicznymi: §lgskim, matopolskim i podkarpackim. Z polskiego punktu widzenia naturalna jest wspot-
praca miast wojewddztwa dolnoslaskiego z miastami z Republiki Czeskiej. Wspétpraca ze Stowacja prak-
tycznie nie wystepuje. Wroctaw ma podpisane umowy partnerskie z wieloma miastami, w tym jednym
z Czech (Hradec Kralove) a nie ma Zadnego z miastami stowackimi.

4. OBECNY SYSTEM TRANSPORTOWY POLSKI I SEOWAC]I
ORAZ PLANOWANE INWESTYCJE TRANSPORTOWE
ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM POLACZEN
MIEDZY KRAJEM ZYLINSKIM A WOJEWODZTWEM DOLNOSLASKIM

4.1. Infrastruktura drogowa w kontekscie potaczen miedzy Polska zachodnia a Stowacja
4.1.1. Infrastruktura drogowa po stronie polskiej

Powigzania transportowe miedzy Polska i Stowacja moga sie odbywaé z wykorzystaniem infrastruk-
tury drogowej, kolejowej i lotniczej. W przypadku polskiej infrastruktury drogowej, biorgc pod uwage
rozktad wzajemnych relacji gospodarczych i spotecznych Polski zachodniej z partnerem stowackim, naj-
wazniejsza role speiniajg:

- drogi réwnoleznikowe w Polsce potudniowej (w tym zwtaszcza, w duzej mierze gotowa autostrada A4);

- drogi taczace autostrade A4 z terenem Stowacji (bliskie granicy odcinki szlakéw potudnikowych, takich
jak trasy S1/S69/DK69 (z konurbacji gérnoslaskiej przez Zwardon do $yliny), S7/DK7 (Krakéw - Chyz-
ne - Banska Bystrzyca), a w mniejszym stopniu takze DK9 z Rzeszowa do Barwinka;

- drogi faczace Polske zachodnia z Czechami, jako krajem tranzytowym w tym przede wszystkim droga
DK8 z Wroctawia w kierunku Brna i dalej Bratystawy, a w drugiej kolejnosci drogi z konurbacji gérno-
$laskiej w kierunku Ostrawy i Cieszyna z dalszym potaczeniem do Zyliny;

- trasy potudnikowe w Polsce zachodniej zapewniajace dostep na Stowacje z takich osrodkéw jak Po-
znan, Szczecin i Gorzow Wielkopolski (ciag drég DK3/S3, autostrada A2 i DK5 Poznan-Wroctaw).
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Koncentracja potencjatu przemystowego w Stowacji zachodniej powoduje, Ze powigzaniach gospo-
darczych kluczowego wymiaru nabieraja powigzania przez terytorium Czech i ewentualnie z wykorzy-
staniem drogi DK69/S69. W przypadku powigzan turystycznych rosnie rola polskiej autostrady A4 oraz
dwustronnych drég transkarpackich (zwtaszcza DK7).

Dostepnos¢ do granicy stowackiej w transporcie drogowym (ryc. 22) uwarunkowana jest obecnie ukta-
dem nielicznych potudnikowych drog o wyzszym standardzie oraz orografig terenu. Lepszg dostepnos¢
odnotowa¢ mozemy na kierunku pasa z Gérnego Slaska na péinoc w strone Czestochowy i Lodzi (droga
gtowna dwupasmowa Warszawa-Katowice; DK8/DK1). W uktadzie rownoleznikowym jest ona widocz-
na wzdtuz korytarza transportowego autostrady A4. Z catego obszaru interesujacej nas Polski zachod-
niej dojazd do granicy stowackiej w czasie krétszym niz 4 godziny mozliwy jest wytacznie ze wschodniej
czesSci wojewodztwa opolskiego. Opisana analiza nie uwzglednia jednak ewentualnych podrézy przez
terytorium Czech. Na poziom dostepnos$ci w pozostatych badanych wojewddztwach wptyw ma przede
wszystkim sam odlegto$¢ geograficzna. Brak nowoczesnych potudnikowych szlakéw drogowych (auto-
strady, drogi ekspresowe) na tym obszarze powoduje, Ze izochrony uktadajg sie réwnoleznikowo. Czas
dojazdu do granicy stowackiej z Poznania wynosi okoto 7 godzin, a ze Szczecina nawet 9 godzin. Badanie
wykonane zostato w roku 2008. Od tego czasu, na skutek kilku zrealizowanych inwestycji, dostepnos¢
czasowa mogta ulec nieznacznej poprawie, gtdwnie w przypadku Szczecina (S3).

Ryc. 22 Dostepnos$¢ do granicy stowackiej w transporcie drogowym (2008)

= autostrady e granica panstwa

== ekspresowe ———  granice wojewddztw
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g~ wody o Opole miasta powyzej 100 tys. mieszkancow
przejscia graniczne . pozostale miasta grodzkie i byle wojewddzkie
5 7 . . PRPI Obszary o dostepnosci komunikacyjnej (czas przejazdu samochodem):
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z 15 maja 2004 r,, docelowo zrealizowane maja zostac
nastepujace inwestycje drogowe zapewniajace lepsze powigzania transportowe Polski zachodniej ze Sto-
wacja: autostrady A1l i A4, droga ekspresowa S5 (odcinek z Poznania do Wroctawia), droga ekspresowa
S3 (ze Szczecina do Legnicy), droga ekspresowa S11 (z Poznania do konurbacji gérnoslaskiej), droga eks-
presowa S7 (w tym z Krakowa do Chyznego) oraz droga ekspresowa S69 (z Bielska Biatej do Zwardonia).
Rozporzadzenie nie zawiera Zadnej hierarchizacji wymienionych inwestycji. Prébe okre$lenie prioryte-
tow podjeto w eksperckim projekcie nowej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (Korcelli
i in. 2010)% Do inwestycji najwyzszej rangi zaliczono w tym dokumencie m.in. droge Poznan-Wroctaw.
Ponadto ekspercki projekt KPZK proponuje budowe kilku nowych drég bezkolizyjnych, w tym bardzo
istotnego z punktu widzenia relacji Polska zachodnia-Stowacja, odcinka Wroctaw - Ktodzko - Boboszéw
(granica czeska) - Brno (potaczenie z autostrada Praga-Bratystawa). W dokumencie wymieniony jest
rowniez ekspresowy odcinek z Tarnowa (autostrada A4) w kierunku Nowego Sacza i granicy stowackie;.

Inwestycje w ciggach gtéwnych polskich drég (wymienionych w Rozporzadzeniu z 2004 r.) zostaty
w duzej czeci umieszczone na liécie projektéw kluczowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Sro-
dowisko na lata 2007-2013 (m.in. wymienione wczeSniej autostrady A4, drogi ekspresowe S3, S5, S7, S9
i S69). Co wiecej, wiekszo$¢ z nich znalazta sie wéwczas na liscie podstawowej, a jedynie potudniowy
odcinek drogi S3 na rezerwowej. Pomimo umieszczenia na listach cze$¢ inwestycji nie byta podejmowa-
na (m.in. na skutek nie wystarczajacego przygotowania w latach poprzednich). Skala podejmowanych
przedsiewzie¢ zostala dodatkowo ograniczona na mocy nowego Programu budowy drég krajowych do
roku 2015 (Program budowy..., 2011), przyjetego przez Rzad na przetomie lat 2010/2011 (w odpowiedzi
na kryzys budzetowy). W programie tym nie znalazla sie m.in. droga S5 z Poznania do Wroctawia oraz
kontynuacja budowy drogi S7 z Krakowa do Rabki. Spo$rdod inwestycji szczegdlnie waznych dla bezpo-
$rednich relacji na interesujgcym nas kierunku aktualnie w budowie znajduja sie:

- autostrada A4 z Szarowa do granicy z Ukraina;
- potudniowy, graniczny odcinek autostrady A1;
- odcinek drogi ekspresowej S69 z Bielska-Biatej do Zywca.

Biorac pod uwage dostepnos¢ do terytorium Stowacji z bardziej odlegtych regiondéw Polski zachodniej
pozytywny wplyw mie¢ moga inwestycje realizowane w ciggu drogi ekspresowej S5 (z Leszna do Rawi-
cza), zachodni odcinek A2 oraz p6tnocny S3. Zaden inny odcinek (spo$réd wczeéniej wymienionych) nie
znajduje sie nawet na etapie przetargu.

Z  Rzadowy projekt KPZK 2030 zostatl opracowany (cze$ciowo na bazie dokumentu eksperckiego) w roku 2011 w Minister-

stwie Rozwoju Regionalnego. Do chwili obecnej (30.1X.2011) nie zostat on przyjety przez Rzad.
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Ryc. 23 Dostepno$¢ drogowa przewidywana po zrealizowaniu inwestycji okresu programowania 2007-2013

——— autostrady e granica panstwa
——— ekspresowe ——— granice wojewédztw
——— inne drogi krajowe ~——  granice powiatéw
—m»— wody e Opole miasta powyzej 100 tys. mieszkancow
0 przejécia graniczne . pozostate miasta grodzkie i byle wojewddzkie

Obszary o dostepnosci komunikacyjnej (czas przejazdu samochodem):
0 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 360 420 480 540 600 min.

Zrédto: Komornicki i in. 2008

W badaniach dostepnosci realizowanych na potrzeby KPZK 2030 wykonano takze symulacje uktadu
dostepnosci przestrzennej do granicy ze Stowacja po ewentualnej realizacji wszystkich inwestycji drogo-
wych zapisanych w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko (okres programowania unijnego
2007-2013). Dzi$, jak juz wspomniano, wiemy, Ze duza cze$¢ tych inwestycji nie powstanie w zaktada-
nym terminie. Mimo to wykonana analiza pozwala na ocene efektywnosci poszczegdlnych przedsiewziec
z punktu widzenia wzajemnej dostepnoéci Polski zachodniej i Stowacji. Wydaje sie, Ze szczeg6lne zna-
czenie w tym kontekscie majg potudniowe fragmenty szlakéw potudnikowych zapewniajace powigzania
miedzy granica stowacka a ukoniczong juz woéwczas autostradg A4. Dostepno$¢ czasowa do terytorium
Stowacji ulega wyraznej poprawie na kierunku zachodniej czeéci tej autostrady, pomimo, Ze byt on juz
praktycznie gotowy takze w roku 2008. Wspomniane tgczniki potudnikowe warunkujg zatem wykorzy-
stanie potencjatu tkwigcego w tej inwestycji. Jednoczesne zrealizowanie wymienionych inwestycji skut-
kuje skroceniem czasu dojazdu do granicy z Wroctawia do poziomu 3-3,5 godziny. Zmiany w $§rodkowej
i p6Inocnej czesci Polski zachodniej sa mniejsze, ale nadal widoczne. W przypadku realizacji zapisanych
pierwotnie inwestycji, w catym makroregionie nie bytoby juz obszardow, z ktérych czas dojazdu na Stowa-
cje przekraczatby 7 godzin (tacznie z wybrzezem w rejonie Swinoujscia).
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4.1.2. Infrastruktura drogowa po stronie stowackiej

Catkowita dtugos$¢ drég na Stowacji (autostrady, drogi ekspresowe, a takze drogi pierwszej, drugiej
i trzeciej klasy) wynosita na poczatku 2011 r. 17 985 km. Dtugo$¢ drog klasy pierwszej (odpowiednik drég
krajowych w Polsce) na Stowacji wyniosta 3317,5 km. Dtugos$¢ drog klasy drugiej (odpowiednik drog wo-
jewodzkich w Polsce) to na Stowacji 3643,2 km. Oprdcz tych drog jest na Stowacji ponad 34 tys. km drog
lokalnych (odpowiednik drég powiatowych i gminnych). Gestos¢ sieci drogowej (bez drég lokalnych) wy-
niosta natomiast Srednio 367 m/km? Warto zaznaczy¢, ze na poziomie regionalnym najnizszg gestoscia
sieci drogowej charakteryzuje sie kraj Zylinski (jedynie 301 m/km?). Gléwng przyczyng tak niskiej gesto-
$ci sieci s3 warunki naturalne i znaczny udziat obszaréw gorskich w poréwnaniu do reszty Stowacji.

W zakresie rozwoju terytorialnego najwazniejsza kwestiag sa jednak drogi szybkiego ruchu, w tym au-
tostrady. W styczniu 2011 r. na Stowacji istniato 415,7 km autostrad (D1, D2, D3, D4) oraz 189,5 km drég
ekspresowych (R1, R2, R3, R4, R6). Z punktu widzenia komunikacji na terenie catego kraju najistotniejsza
jest autostrada D1 wraz z odcinkiem Bratystawa - Zilina. Z punktu widzenia mieszkanicéw kraju $ylin-
skiego szczegdlnie istotne sg brakujace czesci autostrady D1, tj. odcinek Hricovské Podhradie - Ivach-
nova, ktérego budowa jest podzielona na kilka sekcji (Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka, Lietavska
Lucka - Visiiové, ViSiiové - Dubna Skala, Dubnd Skala - Turany, Turany - Hubova i Hubova - Ivachnova).
Budowa, finansowanie oraz eksploatacja brakujacych odcinkéw D1 powinny by¢ realizowane z wykorzy-
staniem Partnerstwa Publiczno-Prywatnego PPP, ale umowy koncesyjne (1 i 3 pakiet) zostaty zlikwido-
wane w 2010 r. Wedtug stowackiego programu rozwoju i budowy autostrad i drég szybkiego ruchu na lata
2011-2014 (Program pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011-2014
(2011)), cata trasa autostrady D1 Bratystawa - Zylina - Koszyce ma zosta¢ zakonczona do 2017 roku.

Wsréd priorytetéw rzagdowego programu budowy autostrad jest rdwniez bardzo wavna w kontekscie
potaczen komunikacyjnych z Polskg autostrada D3 Zylina - Czadca - Skalite - granica stowacko-polska,
a takze budowa drogi ekspresowej R5 Svr€inovec - granica panstwa SK / CZ. Obecnie na autostradzie
D3 odcinek Hri¢ovské Podhradie - Zylina, StraZov jest oddany do uzytku. Wybudowane s3 takze odcin-
ki Osc¢adnica - Czadca, Bukov i obwodnica miasta Czadca (w tym potowa z ruchem w obu kierunkach),
a w budowie jest réwniez sekcja Skalité - granica polsko-stowacka. Budowa pozostatych odcinkéw (Zy-
lina, Strazov - Zylina, Brodno; Zylina, Brodno - Kysucké Nové Mesto; Kysucké Nové Mesto - O3¢adnica;
Czadca, Bukov - Svrcinovec; Svréinovec - Skalité) sa na réznych etapie przygotowan. W przypadku D3
i R5 (relatywnie krétki fragment drogi ekspresowej Svrc¢inovec - granica miedzy Stowacjg i Czechami) do
2014 r. powinna sie rozpocza¢ budowa wiekszo$ci brakujgcych odcinkéw.

Ogolnie na obszarze Stowacji znajdujg sie cztery paneuropejskie korytarze w transporcie multimodal-
nym: Korytarz IV (Berlin / Norymberga - Praga - Budapeszt — Konstanta / Saloniki / Stambut), korytarz
Va (Triest - Lublana - Budapeszt / Bratystawa - UZhorod - Lwéw), korytarz VI (Gdansk - Warszawa
- Zylina) oraz korytarz VII (Dunaj). Pan36 Europejski Korytarz Transportowy Va (Bratystawa - Zylina
- Koszyce - Uzhorod) na terytorium Stowacji w cze$ci drogowej sktada sie gtdwnie z autostrady D1 (Bra-
tystava - Trnawa - Zylina - Koszyce - Vy$né Nemecké - granica ukraifisko-stowacka). W zakresie pota-
czen transgranicznych miedzy Stowacja a Polskg waznym paneuropejskim Korytarzem Transportowym
jest korytarz VI laczacy Gdansk z Katowicami i Zyling, ktéry na terytorium Stowacji przyjmuje posta¢
autostrady D3. Ponadto, sie¢ TEN-T sktada sie na terytorium Stowacji z korytarzy drég ekspresowych: R3
(Martin - Ziar nad Hronom - Zvolen - Levice - Sahy - granica stowacko-wegierska) i R4 (granica polsko-
-stowacka - Vy$ny Komarnik - Preszow - Koszyce - granica polsko-wegierska).

Podsumowujac, wedtug planéw rzadu Stowacji w 2014 roku powinna sie rozpocza¢ budowa wiekszo-
$ci brakujacych odcinkéw autostrady D3 wraz z krotkim odcinkiem drogi ekspresowej R5. Autostrada D3
jest czescig osi autostradowej Gdansk - Brno / Bratystawa - Wieden, ktory znalazt sie na liScie prioryte-
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towych projektéw na tzw. liScie Transeuropejskich Sieci Transportowych TEN-T (projekt priorytetowy
nr 25).

4.1.3. Tranzytowa infrastruktura drogowa w Czechach

Najkrotsze potgczenie samochodowe miedzy Wroctawiem a Zyling w 2011 roku z pewno$cig prowadzi
przez wiekszos¢ trasy po polskiej stronie wykorzystujac autostrade A4 taczaca Wroctaw z Katowicami
i Krakowem. Z Gérnego Slaska sa dwie podstawowe mozliwosci dojazdu do Zyliny: pierwsza, przez Cie-
szyn, zZ wykorzystaniem czeskiego odcinka drogi 11 taczacej Cieszyn z Cadcg na Stowacji, druga, przez
Bielsko-Biatg, Sywiec i Zwardon. Pierwsza opcja zostata wybrana, z pomoca portalu www.odleglosc.do-
jazd.org, jako najkrdtsza (odlegto$¢ drogowa 309 km, czas podrozy 4 godz. 8 min, Srednia predkos¢ okoto
74 km/h) (ryc. 24). Relatywnie dtugi czas podrézy przez Bielsko-Biatg wigze sie z aktualnie trwajgcymi
remontami i pracami, ktérych celem jest dostosowanie DK69 do parametréw drogi ekspresowej na od-
cinku Bielsko-Biata-Zwardon. W niedalekiej przysztos$ci droga ekspresowa S1/S69 bedzie stanowic¢ za-
pewne najkrétsze polgczenia miedzy wojewddztwem dolno$lgskim a Krajem Zyliniskim.

Ryc. 24 Najkrétsza trasa przejazdu miedzy Wroctawiem a Zyling wedtug portalu www.odleglosc.dojazd.org

Migjsce startowe np. LAdZ: |WROCL£‘«W | Odlegtosc drogowa:  Odlegtosc wlinii proste):
Migjsce docelowe np. Berlin: |ZILIN¢« | 309 km 243 km
Przez (oddzielone srednikarmi): | | Czas podrdzy: 4 godz. 8 min

Oblicz odleglosc

Kliknij na przyciski ponizej aby pokazad mape z zaznaczong trasq oraz plan dojazdu.
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Budowa autostrad i drég ekspresowych, zaréwno w Polsce jak i w Czechach moze zmieni¢ obraz naj-
krétszej $ciezki przejazdu miedzy tymi dwoma regionami. JuZ dzisiaj wedtug portalu www.odleglosc.
dojazd.org z miejscowosci potozonych na potudniu wojewddztwa, w tym z Ktodzka najkrotsza trasa prze-
jazdu do Zyliny prowadzi przez przejécie w Boboszowie i tranzytem przez Czechy. Czas podrézy wynosi
z Ktodzka do $yliny 4 godz. 11 min co daje przy odlegto$ci drogowej rownej 274 km $rednig predkos¢
okoto 65 km/h (ryc. 25).

Ryc. 25 NajKkroétsza trasa przejazdu miedzy Ktodzkiem a Zyling wedtug portalu www.odleglosc.dojazd.org

Miejsce startowe np. Lddz: |KLODZKO | Odlegtost drogowa:  Odlegtosc w linii prostej:
Miejsce docelowe np. Berlin: |ZILIN.&« | 274 km 201 km
Przez (oddzielone srednikarmi): | | Czas podrdzy: 4 godz. 11 min

Oblicz odleglosé

Kliknij na przyciski ponize] aby pokazad mape z Zaznaczong trass oraz plan dojazdu.
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W planach rzadu czeskiego jest budowa drogi ekspresowych R11 Jaromér - Trutnov - Kralovec (grani-
ca z Polska w Lubawce - przedtuzenie polskiej drogi ekspresowej S3 faczacej Szczecin z Gorzowem Wlkp.,
Zielona Gora i Legnicy), ktéra bedzie z kolei przedtuzeniem czeskiej autostrady D11 od Jaroméra przez
Hradec Kralové do Pragi. Inng niezwykle wazng z punktu widzenia potaczen miedzy Dolnym Slaskiem
a Krajem Zylinskim drogg ekspresowg planowang przez rzad czeski jest R35 Hradek nad Nisou - Liberec
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- Turnov - Hradec Kralové - Moravska Trebova - Mohelnice - Olomouc - Lipnik nad Be¢vou. Obie drogi
(R11/D11 i R35) beda sie krzyzowa¢ w miescie Hradec Kralové dajac mozliwos¢ szybkiego przemiesz-
czania sie z terytorium Polski zachodniej po obszarze Czech p6tnocnych i wschodnich, a rowniez w przy-
padku dokonczenia drogi ekspresowej R49 Hulin - Zlin - Horni Lidec¢ (przy granicy czesko-stowackiej),
szybkiej podrézy w kierunku Kraju Zylinskiego.

Niestety, podobnie jak w Polsce na odcinku drogi ekspresowej S3 miedzy Legnicg a Lubawka, takze
i w Czechach budowa drog ekspresowych i autostrad opdznia sie. Na ryc. 26 przedstawiono aktualne pla-
ny rzadu czeskiego budowy drég ekspresowych i autostrad w Czechach pétocnych i wschodnich.

Ryc. 26 Stan sieci autostrad w Czechach na odcinku miedzy Krajem Zylinskim a wojewédztwem dolnoslaskim w dniu
01.01.2011 oraz planowana sie¢ drég ekspresowych (R...) i autostrad (D...) w latach 2011-2025

¥ A s Autostrady istniejace 1.1.2011
) A i e Sutostrady w budowie 1.1.2011
S ' i ¢ 135 Bily Kostel - Hradek n. N. 2011)
r f { - 11%3 St nad Nisou - Krdsnd Studanka (2011 s Planowane w latach 2011-2014
Libarec - = I

Planowane w latach 2015-2018
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Planowane w latach 2023-2025

—

Fimansowane w ramach PPP
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Zrédto: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=236040&page=75.

Wida¢ wyraznie, ze kluczowe odcinki przy granicy z Polskg (R11) oraz przy granicy ze Stowacjg (R49)
sa planowane w pdzniejszym okresie (nawet po 2020 roku). Czesi nie majag w planach budowy tacznika
drogi ekspresowej R35 z przej$ciem granicznym w Boboszowie, co znacznie utatwitoby podr6z z Wrocta-
wia do Kraju Zyliniskiego, ale réwniez do Brna lub Wiednia. W Polsce réwniez nie ma jak dotad planéw
powigzania Wroctawia siecig drég ekspresowych w kierunku potudniowym. Jedyng mozliwoscig podré-
zy drogami szybkiego ruchu dla mieszkancéw stolicy Dolnego Slaska bedzie wykorzystanie (jezeli taki
powstanie) tgcznika A4 z S3 z wezta Kostomtoty na A4 do Bolkowa (S3), i dalej droga ekspresowa S3 do
Lubawki, a nastepnie tranzytem przez Czechy drogami R11/D11 i R35.
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4.2. Infrastruktura transportu kolejowego na pograniczu polsko-stowackim
4.2.1. Infrastruktura transportu kolejowego w Polsce

W Polsce na obszarze pogranicza polsko-stowackiego lub w jego bezpos$rednim sagsiedztwie funkcjonu-
ja cztery magistralne linie kolejowe systemu europejskiego:

E-30/CE-30 z Niemiec przez Wroctaw i Krakéw do granicy Ukrainiskim (na badanym obszarze frag-

ment w rejonie Rzeszowa). Jej odgatezieniem jest linia C-30/1 prowadzaca z Tarnowa do Muszyny na

granicy ze Stowacjg

E-65/CE-65 z Gdanska przez Bydgoszcz (CE65) lub Warszawe (E-65/CE-65) do Katowic i Cieszyna

oraz dalej do Wiednia

C-63 z Czechowic-Dziedzic do Zwardonia i dalej do Bratystawy (de facto odgatezienie linii E-65).

E-59 ze Swinoujécia i szczecina przez Poznan do Wroctawia (wraz z réwnolegtym szlakiem towaro-

wym CE59 przez Rzepin).

Szlaki te determinujg jako$¢ potaczen kolejowych miedzy Polska zachodnia a Stowacja. W wiekszo$ci
sg one w trakcie powolnej modernizacji. Ich efektem jest relatywnie dobra dostepnos¢ do przestrzeni
stowackiej w transporcie szynowym. Zgodnie z analizami na potrzeby nowej KPZK2030 czas dojazdu ko-
leja z Wroctawia do granicy ze Stowacjg wynosi okoto 3,5 godziny (rycina..). Lepsza dostepnos¢ kolejowa
wyraznie nawigzuje do linii E-30/CE-30. Dalej w kierunku péinocnym réznice miedzy dostepnoscia dro-
gowa i kolejowa maleja. Zaden z tych $rodkéw transportu nie zapewnia sprawnego dotarcia na Stowacje
z takich miast jak Poznan i Szczecin.

Master Plan dla kolei zaktada, ze uktad linii E30/E59 (Katowice-Wroctaw-Poznan-Szczecin) zostanie
w perspektywie roku 2030 dostosowany do predkosci 160-200 km/h. Podobne zatozenia przyjmuje eks-
percka wersja KPZK. Drugi dokument przewiduje takze budowe przedtuzenia centralnej magistrali Ko-
lejowej przez Gliwice do granicy czeskiej (jako kolei wielkich predkosci spéjnych z systemem czeskim).
Rozwigzanie takie przyczynitoby sie bardzo do poprawy potaczen Polski zachodniej ze Stowacjg pod wa-
runkiem jednoczesnego udroznienia szlakdw czesko-stowackich. KPZK w wers;ji eksperckiej (Korcelli i in.
2010) przewiduje takze wyzsze docelowe parametry techniczne dla linii Wroctaw-Ktodzko-Brno, ktéra
réwniez mogtaby przynie$¢ poprawe dostepnosci na interesujagcym nas kierunku.

Analogiczna, jak w przypadku infrastruktury drogowej, symulacja zmian dostepnos$ci czasowej w wy-
niku inwestycji przewidywanych pierwotnie do realizacji w latach 2007-2013 (rycina..), ukazuje wyrazng
poprawe dostepnos$ci do granicy stowackiej z kierunku Poznania i Szczecina (efekt inwestycji na szlaku
E-59). Interpretacja wynikow analizy dostepnosci czasowej w transporcie szynowym musi by¢ ostroz-
niejsza niz w drogowym.

Faktyczna dostepno$¢ zalezy bowiem w tym wypadku, nie tylko od jako$ci infrastruktury, ale rowniez
od bardzo istotnego czynnika instytucjonalno-organizacyjnego (w tym konstrukcja rozktadow jazdy).
Element ten uwzgledniono w analizie powigzan pomiedzy gtéwnymi miastami (metropoliami) Polski,
ktéra obejmowata takze relacje z miastami w krajach o$ciennych (w tym z Bratystawg; Functional linka-
ges, 2001). Faktyczny, najszybszy mozliwy czas przejazdu koleja (z uwzglednieniem predkosci rozktado-
wej i przesiadek) wynosit w roku 2010:

- miedzy Wroctawiem a Bratystawg 9 godzin i 17 minut;
- miedzy Poznaniem a Bratystawa 10 godzin i 50 minut;
- miedzy Szczecinem a Bratystawg 11 godzin i 25 minut.

Jest charakterystyczne, ze w przypadku Wroctawia czas przejazdu do potozonego w poblizu Bratysta-
wy Wiednia wynosit tylko 7 godzin i 40 minut (byt o blisko 2 godziny krétszy).
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Ryc. 27 Dostepno$¢ do granicy stowackiej w transporcie kolejowym (2008)
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Zrédto: Komornicki i in. 2008
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Ryc. 28 Dostepno$¢ kolejowa przewidywana po zrealizowaniu inwestycji okresu programowania 2007-2013
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Zrédto: Komornicki i in. (2008).

4.2.2. Infrastruktura transportu kolejowego na Stowacji

Istniejaca sie¢ linii kolejowych na Stowacji jest wynikiem ponad 150-letniej historii ich rozwoju. Na
proces rozwoju kolejnictwa w tym kraju duzy wplyw miaty z pewnoscig warunki naturalne, potozenie
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geograficzne oraz czesto podlegajace zmianie systemy polityczne i ekonomiczne, takie jak np. okres,
w ktorym Stowacja byta czescig monarchii habsburskiej. Obecnie decydujacy jest wplyw cztonkostwa
Stowacji w Unii Europejskiej, ktéry znalazt odzwierciedlenie w zakresie modernizaciji linii znajdujacych
sie w paneuropejskich korytarzach transportowych.

Lacznie na obszarze Stowacji w 2010 r. byto 3 622 km linii kolejowych (w tym ok. 50 km linii wa-
skotorowych i 99 km linii szerokotorowych). Gestos¢ linii kolejowych na Stowacji wyniosta 73,26 km/
tys. km?. Najwazniejszg linig kolejowa na Stowacji jest linia Bratystawa - Trnawa - Trenczyn - Zylina - Po-
prad - Koszyce. Przejazd kolejg przez terytorium Stowacji umozliwiajg cztery paneuropejskie korytarze
transportu multimodalnego: korytarz IV (Berlin / Norymberga - Praga — Budapeszt - Konstanta / Salo-
niki / Stambut), korytarz Va (Triest - Lublana - Budapeszt / Bratystawa - Uzhorod - Lwoéw), korytarz VI
(Gdansk - Warszawa - Zylina) oraz korytarz VII (Dunaj).

Kraj Zylinski znajduje sie w dogodnym kolejowym potozeniu komunikacyjnym miedzy péinocno-
-wschodnig czescig Republiki Czeskiej a potudniowa Polska. Ze wzgledu na duze obszary gorzyste kraj
$ylinski charakteryzuje sie (wraz z krajem Preszowskim) najnizsza gestoscia sieci kolejowej na Stowacji
(jedynie 56,98 km/tys. km?). Nalezy zauwazy¢ jednak, Ze Zylina jest obok Bratystawy, Koszyc i Zwolena,
jednym z gtéwnych weztéw kolejowych na Stowacji.

Linia kolejowa miedzy Bratystawa a Zyling sktada sie z trzech sekgji, tj. sekcja 120 (Bratystawa - Zy-
lina), sekcja 127 (Zylina - Czadca) i sekcja 129 (Czadca - Skalité). Sekcja 120 Bratystava - Nové Mesto
nad Vahom zostata zmodernizowana do predkosci 160 km/h. Aktualnie trwa modernizacja odcinka Nové
Mesto nad Vahom - Ptchov. Z kolei sekcja nr 127 zostala zmodernizowana na odcinku Zylina - Krasno
nad Kysucou do predkosci 120 km/h. Po 2014 r. powinna rozpocza¢ sie modernizacja odcinka Krasno nad
Kysucou - Czadca - granica z Czechami. Modernizacja ta powinna przyczynic¢ sie do znaczacej poprawy
potaczen kolejowych z Polska. Mozna zatem wnioskowa, Ze inwestycje w infrastrukture kolejowa na Sto-
wacji koncentruja sie na modernizacji linii kolejowej bedacej czescia trasy Gdansk - Warszawa - Brno /
Bratystawa - Wieden (projekt priorytetowy sieci TEN-T nr 23).

4.2.3. Organizacja transportu kolejowego - potaczenia kolejowe miedzy Wroctawiem a Zyling

Wroctaw jest miastem relatywnie dobrze (z wyjatkiem kierunku na t.6dz i do Warszawy) skomuniko-
wanym przez sie¢ kolejowa z reszta Polski. Bezposrednie potaczenia z Wroctawia sa mozliwe do wszyst-
kich miast wojewo6dzkich. Najczestsze potaczenia charakteryzuja relacje Wroctaw - Katowice oraz Wro-
ctaw - Poznan (ryc. 29). Istnieje ponadto kilka potaczen miedzynarodowych, m.in. dalekobieznych do
Drezna i Hamburga, a takze pociggami osobowymi do miejscowosci potozonych w Czechach niedaleko
od granicy polsko-czeskiej takich jak Trutnov, Pardubice, Ujscie nad Orlicg oraz Bohumin. W kierunku na
Stowacje nalezy przede wszystkim rozwazy¢ potaczenia kolejowe przez Bohumin (ryc. 29).
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Zylina jest potozona na jednej z wazniejszych miedzynarodowych linii kolejowych tgczacych stolice
Stowacji Bratystawe z Popradem, Preszowem i Koszycami (ryc. 30). Z tego wzgledu miasto to jest bar-
dzo dobrze skomunikowane z wiekszymi miastami Stowacji. Ponadto istnieje pare bezposrednich pota-
czen miedzynarodowych w kierunku Czech, do Pragi, miasta Cheb i Ostrawy. Bezposrednie potaczenie

do Ostrawy biegnie przez miejscowos$¢ Bohumin, ktora jest kluczowa dla potaczen kolejowych miedzy
Wroctawiem a Zylina.

Ryc. 30 Bezposrednie potaczenia kolejowe z Zyliny
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie internetowego rozktadu jazdy PKP.
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Ryc. 31 Mozliwo$ci dojazdu z Zyliny do Wroctawia 24.08.2011 ($roda)

Codzina odjazdu Liczha Srodld
Polaczenie Data Godzina przyjazdu Craz podréiy przesiadek komunikacji
'uz'uilrig;aw Ghawny 24.08.11 pij:ll: Egig 748 z = E&Eg
'I.zl'nf”rig;aw Gdwny 24.08.11 pr'Zi_]% E;ig 8:50 Z — %_‘g
'I.Zl'nf”ri;;aw Ghawny 24.08.11 pijj: 3313 6128 4 Eﬁ Eﬁ
'I.zl'nf”rig;aw Ghawny 24.08.11 pij-]]: ES:E 6:53 3 %
'uz'uilrig;aw Gldwny 24.08.11 pij:]l: Si:g 5:04 Z E
if”rig;aw Gtdwny 24.08.11 pr'zj;: Sig 6125 1
'I.zl'nf”rig;aw Ghawny 24.08.11 pr'Zj;: SE;E 8132 z gg
'I.zl'nf”rig;aw Ghawny 24.08.11 pijj: 2222 il 3 Eﬁ Eﬁ
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'uz'uilrig;aw Gdwny 24.08.11 pij:ll: ;i:: 750 4 g
'I.Zl'nf”rig;aw Ghiwny 24.08.11 pr'Zij: ;ij? 7199 Z 1
'I.zl'nf”rig;aw Gawny 2:3:11 pijj: ;;ig %117 3 Eg

Zrédto: www.rozklad-pkp.pl.

Ryc. 32 Najkrétsze czasowo potaczenie kolejowe miedzy Zyling a Wroctawiem z dwoma przesiadkami
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Zrédto: www.rozklad-pkp.pl.
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Ryc. 33 Polaczenie kolejowe miedzy Zyling a Wroctawiem z najmniejsza liczba przesiadek (jedna przesiadka)

Stadg af preysta nek Drata | przyi. | =} d_'i. | Per'Taor | Lo N
Ex 145 Ex
Zilina 24.08.11 05:45 przewdz rowerdw z obowigzkiem
rezerwacii, Reservierung rm-+glich,
restauracja poktadowa, miejsce
_ postoju wozkdw inwalidzkich, aniazdko
Bohurnin 07:33 dla laptopaw, przedziat dla matych
dzieci
Bohurnin 03:49 g Osobowy
ﬁ” 3352 Przewozy Regionalne, tylko 2 ki,
B pociag z elektrycznych zespotdw
Wroctaw Glowny 12:13 trakcyinych (EZT)

Czas jazdy: 6:25; kursuje codziennie

Zrédto: www.rozklad-pkp.pl.

24 sierpnia 2011 roku w zwykty dzien tygodnia ($§roda) nie ma bezposredniego potgczenia kolejowego
miedzy wojewddztwem dolno$laskim a Stowacjg. Wéréd potaczen kolejowych miedzy Zyling a Wrocta-
wiem trwajacych ponizej siedmiu godzin nie ma tez takich, ktére nie wymagatyby od podréznego jecha-
nia pociagiem osobowym. Fakt ten moze by¢ uwazany za pewne utrudnienie dla podréznych przyzwycza-
jonych do pociagéw ekspresowych lub pospiesznych.

Nieznacznie lepsza sytuacja w zakresie czasu przejazdu koleja jest w drugg strone, tzn. w relacji Wro-
ctaw Gléwny - Zylina. Na tej relacji 24.08.2011 istniaty dwa potaczenia ponizej 6 godzin w tym pota-
czenie z dwoma przesiadkami o godz. 15.16, ktérego czas jazdy wynosit jedynie 4 godziny i 56 minut.
Istnieje zatem teoretyczna mozliwo$¢ podrézy kolejg w jeden dzief miedzy Zyling a Wroctawiem rannym
pociggiem z Zyliny i powr6t tego samego dnia. Pobyt we Wroctawiu trwa wéwczas jednak jedynie okoto
3 godzin. W druga strone, tzn. ranny pociag z Wroctawia do Zyliny i powrét wieczorny jest juz znacznie
trudniejszy. Biorac pod uwage relatywnie niewielkie oddalenie tych dwdch miast od siebie (w linii prostej
243 km) $rednia predko$¢ na trasie wynoszaca 40-48 km/h jest wysoce niezadowalajgca i znacznie niz-
sza od podrézy samochodem osobowym. Z tego wzgledu niewielu podréznych decyduje sie na podréz na
Stowacje z wojewodztwa dolnoslaskiego transportem kolejowym.

Reasumujgc, obecna organizacja zbiorowego transportu publicznego nie sprzyja kontaktom pomiedzy
Polska a Stowacja a szczegdlnie pomiedzy wojewo6dztwem dolnoslaskim a Stowacja. Godne rozwazenia
moze by¢ ewentualnie zainicjowanie potaczen nocnych kolejowych, pomiedzy Wroctawiem a Zyling i Po-
pradem. Nalezy pamieta¢, ze tradycyjnie (kulturowo) transport kolejowy odgrywa ogromna role zaré6wno
w Czechach jak i na Stowacji. Racjonalne moze okaza¢ sie zatem w pierwszym etapie dotaczenie wagonu
do potaczen realizowanych przez stowackie i czeskie koleje (np. na trasie Koszyce - Zylina - Praga, lub
Bratystawa - Praga z ,,0dnogg” do Wroctawia).

W przypadku transportu autobusowego obecnie nie ma zadnych bezposrednich potaczen autobuso-
wych pomiedzy wojewddztwem dolno$laskim a krajem Zylinskim. Jedyne mozliwoéci to podréze z dwo-
ma przesiadkami na trasie Wroctaw - Katowice - Cieszyn - Zylina oraz przez Prage. Laczny czas takiego
przejazdu autobusem wynosi ponad 8 godzin.
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4.3. Infrastruktura transportu wodnego srédladowego

Najwazniejsza droga wodna na Stowacji jest Dunaj, ktéry znajduje sie w sieci paneuropejskiej multi-
modalnych korytarzy transportowych w korytarzu VII oraz w porozumieniu AGN jest jako gtéwna droga
wodna E 80. Oprdcz Dunaju zeglowna rzeka jest dolny Wag. Ta droga wodna Srodlagdowa jest ujeta w V
i VI korytarzu multimodalnym oraz w AGN oznaczona jako E 81. Zgodnie ze stowacka ,Koncepcja rozwoju
transportu wodnego Srédladowego” (Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR) planuje sie ukonczenie drogi
wodnej Wagu oraz potlaczenie tej drogi z Odra. Plan ten jest podzielony na cztery etapy:

1 Etap Komarno - Sered’ - zostat oddany do uzytku w czerwcu 1998 1,
2 Etap Sered’ - Puchov,

3 Etap Puchov - Zilina,

4 Etap Zilina - Odra (ryc. 34).

Ryc. 34 Droga wodna $rodladowa Wagu

Plavebnd komora

Pristav, prekladisko

Prepojenie na rieku Nitra

Zrédto: Koncepcie rozvoja vodnej dopravy SR.
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Droga wodna Wagu jest projektem o znaczeniu miedzynarodowym i wazna alternatywa dla potaczenia
zintegrowanej europejskiej sieci drog wodnych w korytarzu Odra-Dunaj. Catkowita realizacja w przyszto-
$ci jest wcigz dyskusyjna. Wedtug stowackiej koncepcji rozwoju transportu wodnego, budowa powinna
by¢ realizowana w latach 2025-35. Niestety mimo, iZ jest to termin odlegty, to jednak wydaje sie by¢ mato
realistyczny.

Kolejnym projektem majgcym na celu potaczenie Dunaju z Morzem Battyckim jest budowa kanatu Du-
naj-Odra-taba. Ten kanat bedzie mie¢ dwa rozgatezienia. Jeden z nich ma prowadzi¢ przez rzeke Morawe
z Bratystawy przez Brzectaw i Prerov, a nastepnie przez Odre do Morza Battyckiego. MoZna réwniez wy-
odrebnic¢ druga czes¢, ktoéra bedzie prowadzié przez rzeke Labe w kierunku Hamburga (por. ryc. 35).

Ryc. 35 Droga wodna srédladowa Dunaj - Odra - Laba

Hamburg
L]

Zrédto: Dunaj-Odra-taba. Sytuacja w Republice Stowackiej. Poniky (Friends of the Earth-CEPA), Bratystawa (DAPHNE Instytut
Ekologii Stosowanej) 2006, ISBN 80-968918-8-X, 24 s.

Zakonczenie potaczenia droga wodna $rédladowa miedzy Dunajem, Odra i f.abg, a zwtaszcza uzeglugo-
wienie rzeki Wag moze potencjalnie skutkowa¢ intensyfikacjg stosunkéw handlowych miedzy Republika
Stowacka i Polska. Kanat ten potaczytby m.in. Zyline z Wroctawiem, Bratystawa oraz Szczecinem, a takze
(przez Labe) z Hamburgiem, Pragg i Dreznem. Nalezy jednak zaznaczy¢, Ze koszt wybudowania tego po-
taczenia jest zdecydowanie zbyt wysoki by by¢ optacalnym w perspektywie najblizszych dwoch dekad.
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4.4. Infrastruktura transportu lotniczego

W Polsce zachodniej zlokalizowane sg trzy lotniska: Wroctaw - Strachowice (1,6 mln odprawionych
pasazeréw w 2010 r.), Szczecin - Goleniéw (270 tys. pasazerow) oraz Zielona Gora - Babimost (3,6 tys.
pasazerdw). Ponadto istnieje relatywnie duzy port lotniczy Lawica w Poznaniu. Port lotniczy Wroctaw-
-Strachowice jest pod wzgledem liczby pasazeréw czwartym (po warszawskim Okeciu, krakowskich Ba-
licach i Katowicach-Pyrzowicach) portem lotniczym w Polsce. W latach 2008-2010 port ten zanotowat
ponad 8% wzrost liczby odprawionych pasazeréw. Wroctaw-Strachowice posiada bezposrednie potacze-
nia lotnicze z Poznaniem, Gdanskiem, Warszawa i Rzeszowem oraz kilkanascie bezposrednich potgczen
w transporcie miedzynarodowym, w tym potaczenia z Wielka Brytania (sze$¢ potaczen) i Irlandia (trzy
potaczenia), Hiszpanig (trzy potaczenia), Niemcami (pie¢ potaczen), Wiochami (cztery potgczenia) oraz
po jednym potaczeniu z Francja, Belgig, Holandia, Szwajcariag, Szwecja i Dania. Brakuje jak dotad bezpo-
$rednich potaczen z krajami Europy srodkowowschodniej, w tym ze Stowacja lub Czechami. Nalezy za-
znaczy¢, ze Polska zachodnia jako makroregion znajduje sie w strefie oddzialywania lotnisk berlinskich
(przede wszystkim jej zachodnie czesci).

Na Stowacji istnieje obecnie osiem miedzynarodowych portéw lotniczych, w tym lotniska Bratystawa,
Koszyce, Poprad - Tatry, Zylina, Slia¢, Pieszczany, Prievidza i Nitra. Trzy pierwsze nalezg od 2008 r. do
miedzynarodowych portow lotniczych, a takze podstawowej sieci TEN-T. Faktycznie Bratystawa w znacz-
nym stopniu obstugiwana jest przez potoZzony w poblizu granicy wiedeniski port lotniczy.

Lotnisko w Zylinie stuzy potrzebom regionu pétnocno-zachodniej Stowacji (Trenczyn, PovaZska By-
strica, Puchov, Zylina, Kysuce, Orawy, Martin, Ruzomberok). Obszar ten zamieszkuje okoto 1,2 mln miesz-
kancow. L.acznie, po Bratystawie i Koszycach stanowi on trzecie pod wzgledem wielkosci ekonomiczno-
-gospodarcze centrum Stowacji. Ponadto port lotniczy w Zylinie umozliwia tatwiejszy dostep do wielu
zagranicznych firm i inwestoréw licznych w tym regionie, takich jak: Kia Motors, Mobis Slovakia, INA Ky-
suce, Volkswagen Martin, SCP RuZomberok, Johnson-Controls Martin, Tesco Zilina, Ecco Slovakia Martin,
AVC Cadca, itp.). W celu lepszego wykorzystania potencjatu portu lotniczego w Zylinie stworzono projekt
specjalnej strefy przemystowej na tym obszarze. Lotnisko w Zylinie jest wykorzystywane réwniez do
celow turystycznych i istnieje potencjat dla rozwoju potaczen lotniczych dla celéw uzdrowiskowych do
uzdrowisk takich jak np. Rajeckie Teplice, Turcianske Teplice, BeSeniovd, Bojnice, Pieszczany), a takze dla
rozwoju turystyki letniej i zimowej (np. oérodki w Matej Fatrze i Wielkiej Raczy). Port lotniczy w Zylinie
ma regularne potaczenia z Praga, az 5 razy w tygodniu. Z kolei Praga posiada regularne potaczenia z Pol-
skg do Poznania, Krakowa i Warszawy. Ponadto na lotnisku w Pradze istniejg rowniez regularne potacze-
nia do wiekszosci krajow europejskich, a takze do niektérych krajow w Azji i do USA.

Polaczenia lotnicze. Warto zaznaczy¢, Ze najszybsza mozliwo$cia przemieszczania sie pomiedzy wo-
jewodztwem dolno$lgskim a krajem Zylinskim teoretycznie mégtby by¢ transport lotniczy. Czas przelotu
pomiedzy Wroctawiem a Zyling, lub Popradem wyniésiby ok. 40-50 minut. Niestety tego typu potaczen
w ruchu bezposrednim nie ma. Dostepne sg karkotomne mozliwosci przelotéw np. na trasie: Wrocltaw -
Warszawa - Bratystawa oraz opcje dojazdu do portu lotniczego w Pradze i skorzystanie z potaczenia Pra-
ga - Zylina lub Praga - Poprad. Zylina oraz Poprad posiadajg potaczenia lotnicze z Pragg (patrz tabela 8).
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Tab. 8 Bezposrednie potaczenia lotnicze miedzy Popradem i Zyling a Praga (2011)

Poprad

Przyloty: 4 rejsy tygodniowo z Pragi w okresie 02.07-03.09 (wt, czw, nd 22.00, sob. 12.15)
W okresie 01.05.2011 do 29.10.2011 - 3 loty (wt, czw, nd 22.00)

Odloty do Pragi - pon, $r, pt - 5.00; oraz sob - 14.25

Zylina
Przyloty z Pragi w okresie 01.05-29.10. - pn, $1, czw, pt, niedz 21.35
Odloty do Pragi - pn, wt, czw, pt, sob - 05.25

Teoretycznie istniejg mozliwo$ci wprowadzenia bezposrednich potaczen lotniczych pomiedzy portami
lotniczymi we Wroctawiu a Zylinie lub (i) Popradzie. Trzeba mie¢ na uwadze, ze powodzenie wprowadze-
nia nowych potaczen lotniczych musi by¢ kompleksowa akcja i nie bedzie tatwe. Trzeba bowiem przeko-
nac ludzi aby mieli motywacje (cel) do podjecia podrézy. Istotna jest réwniez cena przelotu, ktéra musi
by¢ konkurencyjna do innych destynacji (np. goérskich - Alpy). Proba wprowadzenia podobnych rozwig-
zan pomiedzy Warszawg i Popradem w pierwszym roku dziatalno$ci nie powiodta sie. W obecnym roku
by¢ moze zostanie ponowiona préba wznowienia tego potaczenia, a dodatkowo nastgpi otwarcie pota-
czen pomiedzy Gdanskiem a Popradem. W tego typu przedsiewzieciach istotna jest cierpliwo$¢ i naktady
finansowe, ktére moga sie zwrdci¢ dopiero po pewnym czasie.

Obecny brak bezposredniego potaczenia lotniczego mozna zmieni¢ poczatkowo otwierajac potgczenia
sezonowe (pory roku oraz dni tygodnia) dla konkretnych odbiorcéw: np. turystow narciarskich, kuracju-
szy itp. W pierwszej fazie potaczenia te muszg by¢ relatywnie tanie aby juz na starcie nie przegrac z kon-
kurencja. Najwieksza potencjalng mozliwos$¢ przyciggania mieszkancéw wojewodztwa dolno$laskiego
maja Tatry. Aby zwiekszy¢ popyt w pierwszej fazie loty moga by¢ taczone np. na trasie: Szczecin (Poznan)
- Wroctaw - Zylina (lub Poprad).

Opisany potencjat w transporcie lotniczym jak dotad jest praktycznie nie wykorzystywany w transpor-
cie mogacym odpowiada¢ na zapotrzebowanie ze strony relacji polsko-stowackich. W roku 2010, Zaden
z wymienionych polskich portéw lotniczych nie posiadat potaczen bezposrednich nie tylko z Bratystawg,
ale takze z Wiedniem. W praktyce moze to oznaczad, Ze najlepiej skomunikowane lotniczo ze Stowacja s3
zachodnie rubieze wojewddztw lubuskiego i zachodniopomorskiego mogace korzysta¢ z licznych pota-
czen lotniczych miedzy Berlinem a Wiedniem.

5. PODSUMOWANIE ORAZ REKOMENDAC]JE

Najwazniejsze rekomendacje, ktére wynikaja z szerokiej analizy powigzan transportowych jako czyn-
nika aktywacji przeptywu ustug, kapitatu, ludzi pomiedzy makroregionem Polski Zachodniej a regionami
Stowaciji, s nastepujace.

Sposréd zbadanych spoteczno-ekonomicznych relacji dwustronnych jako moggce stanowi¢ przestanke
dla podnoszenie priorytetu inwestycji transportowych wymieni¢ nalezy przede wszystkim relatywnie sil-
ng pozycje wojewddztwa dolnoslaskiego w eksporcie na rynek stowacki oraz zauwazalny udziat turystyki
stowackiej na Pomorzu zachodnim. W wyniku wyzej wymienionych przestanek jest mozliwe wskazanie
nastepujacych dziatan.

Po pierwsze, wydaje sie by¢ konieczne wzmocnienie korytarza Wroctaw - granica czeska i dalej do
Brna (droga ekspresowa oraz linia kolejowa). Szlak taki zapewni lepsza komunikacje Polski zachodniej,
nie tylko ze Stowacjg, ale jednoczesnie takze z Austrig i cala Europa Potudniowa. W przypadku tras pro-
wadzacych przez Polske kluczowe znaczenie ma modernizacja szlakéw potudnikowych doprowadza-
jacych ruch ze Stowacji do korytarza rownoleznikowego (autostrada A4, linia kolejowa E30/CE30). Do
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szlakow potudnikowych nalezg w transporcie drogowym drogi ekspresowe S3, S5, S11 i S69, a takze au-
tostrada A1l.

Po drugie, w zakresie organizacji transportu kolejowego celowe wydaje sie by¢ usprawnienie (infra-
strukturalne i organizacyjne) linii kolejowej Szczecin - Poznan - Wroctaw - Brno - Bratystawa/Wieden
oraz uruchomienie potgczen EUROCITY na tej linii. Dug role w zakresie powigzan kolejowych moga ode-
gra¢ powigzania czesko-stowackie w pdtnocnej czesci granicy miedzy tymi panstwami.

Istnieje ponadto zapotrzebowanie na uruchomienie potaczen lotniczych miedzy miastami Polski za-
chodniej (w pierwszej kolejnosci Wroctawiem, a w drugiej Poznaniem), a Wiedniem (lub opcjonalnie Bra-
tystawa). W przypadku jednoczesnej promocji ustug turystycznych potencjalnie mozliwe bytoby réwniez
organizowanie sezonowych potaczen lotniczych z duzych miast polskich (Wroctaw, Poznan) na lotnisko
w Popradzie. Moglyby one réwniez spetnia¢ role transportu wewnetrznego (obstuga Zakopanego). Dla
Polakéw tym samym najbardziej atrakcyjne sa i bedg Tatry (w kraju Zylinskim znajduja sie Tatry Zachod-
nie) - ktére sg innymi gérami niz np. Karkonosze a ponadto majg swojg ogromng symbolike i wielkg mar-
ke. Elementem przyciagajacym Polakéw z wojewddztwa dolnoslaskiego moga tez by¢ osrodki zimowe
(wySmienite mozliwo$ci uprawiania sportéw zimowych, np. Zuberec, Jasna, Vratna, Oszczadnica) oraz
kapieliska termalne (np. Besenova, Tatralandia, Oravice, Turcianskie Teplice).

Z kolei dla Stowakdw najbardziej atrakcyjnym miejscem do odwiedzin powinien by¢ Wroctaw, a w dalszej
kolejnosci inne miasta w Polsce zachodniej. Wyjazdy w Sudety dla Stowakéw raczej nie beda szczegélnie
atrakcyjne, ale mozliwe jest przyciaggniecie chocby czesci turystéw stowackich, ktérzy spedzaja swoje urlo-
py w czeskich Sudetach (nawet na kilkugodzinne wycieczki). Wskazane jest nawigzanie szerszej wspotpra-
cy, wymiany doswiadczen itp. pomiedzy dyrekcjami parkéw narodowych (np. parki narodowe: Karkonoski
i Gor Stotowych oraz stowackich parkéw narodowych: Matej Fatry, Wielkiej Fatry oraz Tatrzanski).

Aby uaktywni¢ powigzania naleZzatoby tez rozwazy¢ zainicjowanie i podpisanie aktow wspotpracy
pomiedzy miastami, zwlaszcza Wroctawiem (potencjalna wspétpraca jest mozliwa zaréwno z Zyling jak
i Bratystawa), oraz szeregu umoéw ,funkcjonalnych” pomiedzy miastami o podobnym profilu spoteczno-
-gospodarczym, np. o$rodki narciarskie (np. Karpacz i Szklarska Poreba a Jasna, Zuberec, Oszczadnica),
uzdrowiska (np. Kudowa-Zdrdj, Polanica-Zdréj a stowackie Turcianskie Teplice).

6. LITERATURA

Bell M., Ward G., 2000, Comparing temporary mobility with permanent migration, Tourism geographies:
International journal of place, Space and Environment 2(3), s. 87-107.

Dziatalnos¢ gospodarcza podmiotéw z kapitatem zagranicznym w 2005, 2006, 2007, 2008, 2009 roku, GUS,
Warszawa

Functional linkages between Polish metropolises, 2011, edit. T. Komornicki, P. Sitka, Committee for Spatial
Economy and Regional Planning, Polish Academy of Sciences, vol. 29.

Growing Regions, growing Europe. Fifth Progress report on economic and social cohesion, 2008, Communi-
cation from the Commission to the European Parliament and the Council, European Commission.

Inwestycje zagraniczne we Wroctawiu, 2009, Biuro Rozwoju Gospodarczego, Wroctaw.

Komornicki T.,, 2003, Przestrzenne zréznicowanie miedzynarodowych powiqzan spoteczno-gospodarczych
w Polsce, Prace Geograficzne, 190, IGiPZ PAN, Warszawa, 255 s.

Komornicki T, Sleszynski P, Sitka P, Stepniak M., 2008, Wariantowa analiza dostepnosci w transporcie Ig-
dowym, [w:] Ekspertyzy do Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, t. I, Saganowski K., Za-
grzejewska-Fiedorowicz, Suber P. (red.), Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, str. 133-334.

Kandl Dunaj-Odra-Labe. Situdcia v Slovenskej republike. Poniky (Priatelia Zeme-CEPA), Bratislava (DAPH-
NE Institat aplikovanej ekologie), 2006, ISBN 80-968918-8-X, 24 s.

52 STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA
NR 4/47/2011



Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR, portal: http://www.telecom.gov.sk/

Korecelli P, Degdrski M., Drzazga D., Komornicki T., Markowski T., Szlachta ]., Wectawowicz G., Zaleski ]., Za-
ucha J., 2010, Ekspercki projekt koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju do roku 2033, Studia
KPZK, tom CXXVIII, KPZK PAN, Warszawa, ss. 170

Lewkowicz L., 2010, Dziatalnos¢ euroregiondw pogranicza polsko-stowackiego. Analiza poréwnawcza,
[w:] Pogranicze polsko-stowackie. Rocznik Euroregionu , Tatry” 2008-2009, Zwiazek Euroregion , Tatry”,
Nowy Targ, s. 59-65.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do roku 2030, 2008, Ministerstwo infrastruktury, Warsza-
wa

Program budowy drég krajowych 2011-2015, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2011

Program pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011-2014 (2011), Mini-
sterstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Protokét o wspétpracy wojewddztwa bielskiego z wojewédztwem Zyliriskim”, podpisany w dniu 8 listopada
1997 r.

Raport z postepu wdrazania Programu IW INTERREG IIIA Polska-Republika Stowacka 2004-2006, 2010,
Raport koicowy, MRR, Warszawa.

Rogacki H., 2001, ZréZnicowanie aktywnosci eksportowej i importowej wojewdédztw Polski, [w:] Problemy
przemian struktur przemystowych w procesie wdrazania regut gospodarki rynkowej (red. Z. Zioto),
Prace Komisji Geografii Przemystu PTG, 3, Warszawa-Krakow-Rzeszow, s. 43-50

Rozporzqgdzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych
(Dz.U. Nr 128, poz. 1334 z p6zn. zm.)

§tatisticky urad SR, 2011, Zakladné ukazovatele za ubytovacie zariadenia cestovného ruchu SR za
4, $tvrtrok 2010, Bratislava (SUSR), 87 s.

Ullman E.L., 1959, Rola transportu a podstawy wzajemnego oddziatywania, [w:] Przeglad Zagranicznej Li-
teratury Geograficznej, 1, Instytut Geografii PAN, Warszawa, s. 31-64

Umowa miedzy Rzeczpospolitq Polskq a Republikq Stowackq o stosunkach prawnych i wspétpracy na wspdl-
nej granicy panstwowej z dnia 6 lipca 1995 r. (Dz. U. z 1996 1., Nr 55, poz. 250).

Umowa miedzy Rzeczpospolitq Polskq a Republikq Stowackq o matym ruchu granicznym, sporzadzona
w Zakopanem 6 grudnia 1996 . (Dz. U.z 1997r, Nr 127, poz. 827).

Wieckowski M., 2004, Przyrodnicze uwarunkowania ksztattowania sie polsko-stowackich wiezi transgra-
nicznych, Prace Geograficzne nr 195, IGiPZ PAN, Warszawa.

Wieckowski M., 2010, Turystyka na obszarach przygranicznych Polski, Prace Geograficzne nr. 224, IGiPZ
PAN, Warszawa.

ZMOS (2011). Stowarzyszenie Miast i Gmin Stowacji. http://www.zmos.sk/ (17/09/2011).

Bazy danych:

GUS

Eurostat

Straz Graniczna
Ministerstwo Finansow

Strony internetowe:

Internetowy rozktad jazdy pociggdéw: www.rozklad-pkp.pl.
http://hn.hnonline.sk/2-21254380-k10000_detail-24

ACEA, SAMAR, cit. za Gazeta Wyborcza (22.03.2011) (http://moto.pl)
www.odleglosc.dojazd.org

www.skyscrapercity.com

STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA 53
NR 4/47/2011



Wojciech Dolinski
Uniwersytet Wroctawski

Michat Lubicz-Miszewski
Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu

II. PRZESTRZENNE UWARUNKOWANIA
(ze szczeg6lnym uwzglednieniem dziedzictwa kulturowego)
W KSZTAETOWANIU TOZSAMOSCI REGIONOW POLSKI
ZACHODNIE] I SEOWAC(]L.
WYCHOWANIE PRZEZ TURYSTYKE.

1. PO PIERWSZE KULTURA

W rozwazaniach nad relacjami miedzynarodowymi i aspektami wspétczesnych wielowymiarowych
proceséw integracyjnych na kontynencie europejskim, stowa Jean Monnet’a, o tym, ze gdyby mogt za-
cza¢ od poczatku, to zaczatby witasnie od kultury, najprawdopodobniej nie robig juz na stuchaczach/
czytelnikach takiego jak niegdy$ wrazenia, aczkolwiek ich sens nadal zachowuje swoja wielkg warto$¢.
Zdaniem Henryka Wozniakowskiego, nie tylko w dziataniach i stowach europejskich ,0jcéw zatozycieli”
(m.in. R. Schuman, ]. Monnet), ale takze w dorobku wielu innych politykéw, wybrzmiewa idea, w ktérej
na pierwszym planie nie s3 sojusze wojskowe i ekonomiczne interesy, lecz dazenie do kulturowej wspél-
noty, przez realizacje demokracji w chrzes$cijanskim tego stowa znaczeniu. Dorobek Konrada Adenauera
i Alcide de Gasperiego, jest, zdaniem Wozniakowskiego, wystarczajaco $wiadomie przesycony ducho-
wymi pierwiastkami (byli praktykujgcymi chrzes$cijanami), aby stat sie podstawa projektowania przez
nich wewnatrzeuropejskich wiezi instytucjonalnych, opartych na wspoélnocie wartos$ci duchowych, a wiec
charakterystycznych dla sfery kultury®. W bardziej codziennym i praktycznym sensie rzeczywistosci kon-
taktéw miedzynarodowych i miedzykulturowych, odpowiednia egzemplifikacjg wydaje sie by¢ opisywa-
na niegdys przez Gordona W. Allporta ,hipoteza kontaktu”. Zaktada sie w niej, ze wchodzenie w kontakt
przedstawicieli r6znych grup narodowosciowych (lub innych wyréznionych na podstawie prawie dowol-
nych kryteriéw) powinno poprawi¢ jako$¢ oraz ilos§¢ wzajemnych stereotypdw tych osob. Nalezy zdecy-
dowanie podkresli¢, Ze niezbednym warunkiem jest jednak rownorzedny status kontaktujacych sie ze
sobg jednostek?® Projektowane $wiadomie lub spontaniczne oddalanie sie sfery kultury od polityki i eko-
nomii ma w zatozeniu pomagac 6w status wyréwnywac.

Poszukiwanie ,duszy Europy”, wyrazone przez Jacques Delors’a pod koniec lat 80 zesztego stulecia wy-
daje sie nadal aktualne. Polityka, z jej dgzeniem do kompromisu w negocjacjach i kultura, w swej istocie
dotykajaca innych, radykalnie bezkompromisowych sfer (wartosci, samowiedzy, tozsamosci), nie moga

! H. WozZniakowski, Polityka a kultura w obliczu integracji europejskiej, 2005, http://www.omp.org.pl (data pobrania:

06.09.11).
Za:]. Jestal, Hipoteza kontaktu a problemy pogranicza, [w:] Stereotypy narodowosciowe na pograniczu, red. W. Bonusiak, Rze-
szow 2002, s. 86.
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by¢, przynajmniej w zatozeniu autoréow tego artykutu, ze sobg mieszane, a w niektoérych sytuacjach na-
wet nie mogg sie ze sobg styka¢. Definiowanie siebie, autodefiniowanie, samorozpoznanie, tozsamos¢ to
spoteczne fenomeny bardzo trudno, jesli w ogéle, poddajace sie negocjacyjnym procedurom, szczeg6lnie
w ich rozumieniu politycznym. Jesli juz sie im poddaja, to proces ten odbywa sie na innych poziomach
oraz w innych kontekstach - tych o charakterze spoteczno-kulturowym, codziennym/potocznym. Na
okreslone ryzyko mieszania polityki i kultury, juz w latach 40 XX wieku, zwracali uwage niekt6rzy intelek-
tualis$ci. Thomas S. Eliot méwit w 1946 roku do niemieckiego audytorium, w jednym ze swoich wyktadow
o kulturze europejskiej, o dwojakich skutkach pomieszania wspomnianych sfer. Pierwszym moze by¢ nie-
tolerancja narodu, drugim natomiast, idea panstwa §wiatowego, zbudowanego z uniwersalnej, jednej for-
my kultury. Nie chodzi jednak o to, aby wykazywac¢ brak stycznosci miedzy kultura i polityka, cho¢ unie-
zaleznienie tych sfer utatwitoby wielce kulturowo-spoteczne zycie codzienne. Chodzi o to, jak podkresla
Wozniakowski, ze nadal wazno$¢ zachowujg stowa Eliota o tym, ze zbyt duzo po$wiecamy uwagi polityce
wewnetrznej innych krajoéw, a niestety, mamy o wiele za mato codziennych kontaktéw z ich kulturg?.

Z kolei Jacek Wozniakowski, powotujac sie na angielskiego historyka Hugh Seton-Watson'a, stawia
istotne pytanie ,(...) jaki jest (albo powinien by¢) zwigzek miedzy dazeniem do ekonomicznej i politycz-
nej jednosci Europy a Swiadomoscia jej jednosci kulturalnej?”* Jesli nawet sgsiadujaca ze sobg wspdélnota
kultur jest tylko mieszaning marzen i prawdy, to nalezy, zdaniem angielskiego badacza, pamietac¢ jak wiel-
ki wptyw ma na ludzi kazdy zesp6t idei, ktédry w przebiegu czasowym tworzy europejski obszar misty-
ki. Przywotana przez Wozniakowskiego konkluzja Anglika dotyczy tego, ze jednos¢ kultury europejskiej
nie jest czyimkolwiek narzedziem: ,Jedno$¢ kultury europejskiej jest po prostu koncowym produktem
trzechtysiacletnich prac r6znych naszych przodkoéw. Lekcewazac jg narazamy siebie - ale bytoby zbrodnia
pozbawi¢ owego spadku mtodsze i przyszte pokolenia. Naszym zadaniem jest zachowa¢ go i odnowic¢™.
Wniosek ten w swej istocie dotyczy znaczenia, z jednej strony, antycypacyjnego wymiaru tozsamosci
zbiorowej (regionalnej), a z drugiej, podkresla znaczenie ,procedur” i kanatéw nie tylko zachowania ru-
chomego i statycznego dziedzictwa narodowego, ale rdwniez przekazu ich tre$ci w szeroko rozumianej
socjalizacji kulturowej (np. projekty naukowej i edukacyjnej wspotpracy i wymiany polsko-stowackiej).

W ramach takiego sposobu my$lenia namyst nad charakterem miedzynarodowych i miedzykulturo-
wych wymaganych kontaktéw na ptaszczyZnie dnia codziennego nabiera innego zabarwienia. Innos¢
dotyczy co najmniej pozapolitycznego i pozaekonomicznego charakteru (moze nawet antypolitycznego,
antyekonomicznego). Interes ekonomiczny oddala strony, gdyz w takich kontaktach w gre wchodza naj-
czes$ciej roznice potencjatéw materialnych (gospodarczych, infrastrukturalnych). Latwiej wtedy o wejscie
w obszar niesymetrycznych relacji (charakterystycznych zwtaszcza dla stosunkéw witadzy). Jesli dodamy
do tego polityczng retoryke wykorzystujgca owa nieré6wnowage, czyli ,upolitycznienie” intereséw eko-
nomicznych (faktyczne i ,mityczne” tezy odwotujace sie do argumentéw natury historycznej, spoteczne;j,
gospodarczej), to istnieje ryzyko medialnego promieniowania dziatan réznego rodzaju elit na codzien-
ne zycie obywateli Polski i Stowacji. Innego charakteru w takim razie nabiera rowniez kwestia turystyki
i kontaktow z niej wynikajgcych. Uzyte w tytule ,wychowanie przez turystyke” nie moze by¢ interpreto-
wane potocznie i dostownie. Otwiera sie tym samym nieco inny obszar przekazywanych tresci procesu
wychowywania, ktory to w konsekwencji wptywa nawet na nieco inne rozumienie poje¢ ,wychowanie”
i, turystyka”.

Turystyki nie nalezy lokowa¢ wytacznie w sferze biznesu (czy nie przede wszystkim w nim), a turysty
nie nalezy traktowac jak podmiotu ,gospodarczego”, myslacego w kategoriach zwtaszcza zyskow i strat.
Jednostkowa i zbiorowa aktywno$¢ w wymiarach codziennosci kulturowej, niezwykle trudno podda-

8 H.WozniakowskKi, op. cit.

J. Wozniakowski, Ani tu Zachéd, ani Wschdd..., [w:] Europa i co z tego wynika, red. K. Michalski, t.2, Warszawa 1985, s. 180.
H. Seton-Watson, cyt. za ]. Wozniakowski, op. cit., s. 180.
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je sie waloryzacji tego rodzaju, a jesli juz tak sie dzieje, to istotnie wptywa to na zubozenie rozumienia
poszczegdlnych wymiaréw kultury. Dla kultur, szczegélnie w ich warstwie mentalno-swiatopogladowej,
trudno jest znalez¢ ,mierniki”, pozwalajace obiektywnie i zasadnie zestawiac je ze sobg, a juz szczegdlnie
trudno jest je na tej podstawie waloryzowac. Tre$¢ obu wspomnianych powyzej poje¢ musiataby zatem
odnosic¢ sie do $wiadomego i gtebokiego doswiadczania odmiennosci (empatia, rozumienie, przezywa-
nie) i wchodzenia w autentyczng relacje - tym samym nalezatby je wigzac z refleksyjnym ,uczeniem sie”
w kulturowo odmiennych kontekstach. Chodzi zatem o §wiadome wchodzenie w relacje z ludZmi - Inny-
mi (Stowakami), bo tylko w takiej sytuacji istnieje mozliwo$¢ doswiadczania sfery kulturowej i duchowej,
ukrytej przede wszystkim w ich jezyku i sposobach jego uzywania. Tre$ci zwigzane z szeroko rozumia-
nymi ,,obiektami turystycznymi” (poczawszy od krajobrazéw, a skoniczywszy na budowlach architekto-
nicznych) funkcjonujg jedynie w jezykowej i znaczeniowej sferze humanistycznych interpretacji doko-
nywanych przez owych Innych, co (traktujgc tgcznie tresci kulturowe z ich dysponentami i twércami)
wymaga ich odkodowania juz nie przez ,turyste”, lecz przez refleksyjnie ,uczacego sie” i dosSwiadczajace-
go wspdtuczestnika okreslonego, codziennego kontekstu (Polaka w Stowacji, Stowaka w Polsce). Zaktada
to oczywiscie okreslone spoteczne kompetencje podmiotu (znajomos¢ jezyka stowackiego/polskiego,
wiedza historyczna, osobiste i bezposrednie doSwiadczenie wynikajace z takich kontaktéw). Na Dolnym
Slasku i w Polsce Zachodniej istnieje systematycznie odrestaurowywane, odpowiednio bogate zaplecze
przejawow Kultury materialnej,® ktére nalezatoby aktywniej wigczy¢ w realizacje komunikacyjnie wspdl-
nej polsko-stowackiej idei dziedzictwa Stowian Zachodnich.

2. ANTYCYPACJA PRZYSZLOSCI
W KONTEKSCIE TOZSAMOSCI REGIONALNE]

Tozsamos$¢ narodowa i bedaca jej czescig tozsamos$¢ regionalna (toZzsamo$¢ zbiorowa) jest niezwy-
kle interesujgca dla filozofow i socjologéw. Leszek Kotakowski wymienia pie¢ czynnikéw tozsamosci
w aspekcie narodowym. Pierwszym jest idea ,ducha narodowego” (Volksgeist), znajdujacego wyraz
w formach zycia kulturalnego i, zwtaszcza w momentach kryzysowych, w zbiorowych zachowaniach.
Mimo Ze jest pojeciem trudno uchwytnym dla procedur empirycznych, nie mozna w analizach nie bra¢ go
pod uwage,” gdyz - jak podkresla Barbara Skarga - Volksgeist niektérych narodéw ma do$¢ wyrazny , kul-
turowy rys”, pewne trwate tendencje i okre$lone wtasciwo$ci®. Drugim czynnikiem wymienionym przez
L. Kotakowskiego jest pamiec¢ historyczna. Wazne jest nie to, czy zdarzenia z przesztosci sg prawda, ale to,
ze im glebiej siegaja w przesztos$¢, tym mocniej ugruntowana jest wiara w okreslony aspekt tozsamosci
zbiorowej (narodowej, lokalnej, etnicznej). Nastepne czynniki — cho¢ o mniejszym znaczeniu - to teryto-
rium oraz fakt, czasem ,tylko” mitologiczny, umiejscowienia w czasie poczgtkdéw zbiorowosci (podobnie
jak terytorium, nie jest on konieczny, lecz bywa mniej lub bardziej zasadnie wykorzystywany przez po-
litykdw). Z punktu widzenia podjetych w artykule kwestii i problem6w, niezwykle istotnym czynnikiem
wydaje sie by¢ antycypacja, tzn. ,mys$lenie” wspdlnoty lokalnej, narodu w kategoriach ,intereséow jutra”
i zabezpieczenie trwania w przysztosci,’ co moze by¢ instytucjonalnie realizowane dzieki refleksji nad
dziedzictwem narodowym.

Tozsamos¢ regionalna jest przyktadem szczegdlnego rodzaju tozsamosci spotecznokulturowej (zbio-
rowej), przez odniesienie do tradycji regionalnej, zdefiniowanego terytorium (regionu) oraz jego spe-

Na uwage zastuguje troska o dziedzictwo kulturowe Dolnego Slaska, o czym $wiadczy chociazby ,Wieloletni Program Inwe-
stycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego na lata 2007-2013 realizowany przez Samorzad Wojewo6dztwa”.

L. Kotakowski, O tozsamosci zbiorowej [w:] Tozsamos¢é w czasach zmiany. Rozmowy w Castel Gandolfo, red. K. Michalski, Kra-
kéw 1995, s. 48.

B. Skarga, Trdjgtos na temat zbiorowej swiadomosci i tolerancji, ,Kultura i Spoteczenstwo” 1998, nr 3, s. 3.

L. Kotakowski, op. cit., s. 48-50. Skarga dodaje jeszcze dwa, ktdre s3 jej zdaniem wrecz budujacymi tozsamos¢: spoteczng
akceptacje wtasnej odrebnos$ci oraz uznanie tej odrebnosci przez innych. B. Skarga, op. cit,, s. 4.
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cyficznych cech spotecznych, kulturowych (symbolicznych) w aspekcie materialnym i niematerialnym,
gospodarczych, topograficznych, co traktowane tgcznie wyréznia go od innych regiondéw!® (m.in. postrze-
ganie ,swoich” i ,obcych”, uzywanie gwary, pamie¢ historyczna, definiowanie terytorium, realizacja od-
miennych zwyczajéw i obyczajow). Socjologiczna perspektywa badawcza opiera sie na dotarciu do od-
miennych stosunkéw spotecznych, charakteryzujacych nastepujacy stan: uznanie okreslonego obszaru za
region, jest najczesciej rownoznaczne z tym, ze akceptuje sie istnienie w ramach jego spotecznie zdefinio-
wanych granic spotecznosci regionalnej. Cechy wyroézniajace spotecznos$¢ sg, tym samym, cechami wyrdz-
niajgcymi region. Dodatkowo tozsamos¢ lokalng pogtebia zazwyczaj odczuwana Swiadomo$¢ odrebno-
$ci, pomagajaca podmiotom jednostkowym i zbiorowym na wielowymiarowe identyfikacje z regionem.
Zatem spoteczno$¢ terytorialna, przez codzienng realizacje wtasnych tradycji i warto$ci wyniesionych
z historycznego procesu wtasnego rozwoju, staje sie przedmiotem analiz socjologicznych, a w wymia-
rze zycia spotecznego, staje sie samoistnym kulturowo bytem - spotecznoscig lokalng'’. Lokalno$¢ moze
tkwi¢ w warunkach topograficznych (prowadzenie odrebnego sposobu zycia spoteczno-gospodarczego
przez istnienie procesdw izolacji regionu od innych obszaréw, w tym sasiedzkich), w odrebnej politycznej
historii (autonomicznos$¢ panstwowa w przesztosci lub zmienno$¢ przynaleznosci do réznych struktur
politycznych), w specyficznej kulturze, zasadzajacych sie z jednej strony na odmiennos$ciach gwarowych
i zjawiskach ,ludowosci”, a z drugiej na tym, co dynamicznie sie odradza (codziennie?) i jest Swiadomie
utrwalane przez wspoétczesnych mieszkanicoéw obszaru2

Komplementarno$¢ réznych dziedzin nauki (m.in. psychologii, historii, geografii, socjologii, etnologii,
politologii, kulturoznawstwa) przektada sie z jednej strony na mozliwo$¢ interdyscyplinarnego podejscia
do zycia spotecznego w jego lokalnym wymiarze,'* a z drugiej, jest dowodem na to, ze interdyscyplinar-
ny model rzeczywistosci wydaje sie jedynie stuszny, szczegdlnie w konteks$cie projektowanej ochrony
niematerialnego dziedzictwa kulturowego wspoélnot, grup i jednostek. Chodzi tym samym o ,praktyki,
wyobrazenia, przekazy, wiedze i umiejetnosci - jak rowniez zwigzane z nimi instrumenty, przedmioty,
artefakty i przestrzen kulturowg - ktére wspdlnoty, grupy i, w niektérych przypadkach, jednostki uzna-
ja za cze$¢ wilasnego dziedzictwa kulturowego. To niematerialne dziedzictwo kulturowe, przekazywa-
ne z pokolenia na pokolenie, jest stale odtwarzane przez wspdlnoty i grupy w relacji z ich otoczeniem,
oddziatlywaniem przyrody i ich historig oraz zapewnia im poczucie tozsamosci i ciagtosci, przyczyniajac
sie w ten spos6b do wzrostu poszanowania dla réznorodnosci kulturowej oraz ludzkiej kreatywno$ci.”'*
Zgodnie z ustaleniami UNESCO, ochrona tego, co jest, oraz swoista ,,gramatyka” przekazéw miedzypoko-
leniowych przyczynia sie nie tylko do precyzyjniejszego definiowania wtasnej tozsamosci, ale réwniez
do poszanowania kulturowej r6znorodnosci. Metodologia badan nad utrwalaniem oraz przekazywaniem
kulturowych tradycji i przekazéw ustnych, jak i samego jezyka, nastepnym pokoleniom wydaje sie by¢
obecnie zadaniem priorytetowym®®. Badania nad szeroko pojetg edukacjg, socjalizacjg i wychowaniem
dla wielokulturowos$ci w kontek$cie wspomnianej interdyscyplinarno$ci moga by¢ narzedziem pomaga-
jacym to zadanie zrealizowad, co, przynajmniej w zatozeniu, stanowi pretekst do prezentacji w dalszej
czesci artykutu form wspotpracy polsko-stowackiej. Zatrzymajmy sie jednak w tym miejscu na chwile

10 M. S. Szczepanski, W. Slezak-Tazbir, Od Szramka do spoteczeristw sieciowych. Tozsamos¢ regionéw w procesie przeobrazeri [w:]

Regiony pogranicza w dobie integracji europejskiej, red. E. Jurczynska-McCluskey, P. Batdys, K. Pigtek, Bielsko-Biata 2007,
s.51.

M. Ciechocinska, Region jako teren badari socjologicznych, ,Studia Socjologiczne” 1980, nr 3, s. 74-75.

M. Szmiga, ToZsamos¢ regionalna w ksztattowaniu Swiadomosci spotecznej [w:] Wies i rolnictwo w procesie integracji Polski
z Uniq Europejskg, red. E. Ko$micki, H. Janusiek, Poznan 1998, s. 267.

M. S. Szczepaniski, W. Slezak-Tazbir, op.cit., s. 52-54. Do$¢ arbitralnie, ale gtéwnie z powodu braku miejsca w prezentowanym
artykule, pominiete zostaty ciekawe i wazne inne perspektywy: ekonomiczna, etnograficzna, antropologiczna, politologicz-
na, architektoniczno-urbanistyczna ekologiczna, swiatopogladowa.
http://www.nid.pl/idm,84,idn,1972,niematerialne-dziedzictwo-kulturowe-pod-ochrona.html;
http://www.nid.pl/idm,1271,niematerialne-dziedzictwo-kulturowe-unesco.html (data pobrania: 15.09.11)
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przy czterech pierwszych z wcze$niej wyrdznionych dyscyplin, ktére tworza ciekawe pola interpretacyj-
ne dla jednostkowych i zbiorowych proceséw tozsamosciowych w ich lokalnych aspektach.

Na gruncie perspektywy psychologicznej, kluczowa dla spojnosci lokalnej sprawg jest stopien subiek-
tywnej identyfikacji z regionem, kulturg oraz z jego spotecznos$cia. Identyfikacja ta wyrazac¢ sie moze
w gotowosci do altruistycznych dziatan na rzecz spotecznosci regionalnej'®, co sprzyja dazeniu do rozwi-
jania odpowiedzialnosci za losy regionu uwazanego za swoéj. Wydaje sie to swoistym pomostem miedzy
podejsciem psychologicznym a jednym z wymiaréw tozsamosci - prospektywnym postrzeganiem regio-
nu. W jego ramach najwazniejsza wydaje sie che¢ pracy nad integracja mieszkancéw regionu, niezaleznie
od ich pochodzenia, a takze dazenie do przyswojenia zewnetrznych, obcych, innych elementéw kultury).
Postawa przeciwna (brak psychologicznej wiezi z regionem, mieszkancami, odcinanie sie od lokalnych
problemoéw, zrzucanie odpowiedzialno$ci na szeroko rozumiang wtadze) nie musi by¢ wynikiem na przy-
ktad zastgpienia tozsamosci regionalnej innymi identyfikacjami (ponadregionalnymi), lecz moze wynikac
po prostu z braku wiedzy o regionalnych tradycjach.!’

W przypadku perspektywy historycznej podstawa tozsamos$ci regionalnej jest dwojakiego rodzaju
zwiazek z regionem, jego dziejami, bohaterami i instytucjami historycznymi: indywidualny (psycholo-
giczny) oraz spoteczny (zbiorowe przezywanie). Wspdlnota historycznych przezy¢ mieszkancéw, stano-
wigcych tres¢ przekazu miedzypokoleniowego, wywiera trwaty wplyw na zycie co najmniej kilku poko-
len, ksztattuje odrebnos¢ danego regionu w stosunku do reszty kraju. Historia to, z jednej strony, sfera
duchowa, niematerialna - przede wszystkim przechowywane w pamieci symbole, legendy, wierzenia,
podania, a z drugiej, sfera materialna - otaczane troska i szacunkiem obiekty takie jak budowle sakralne
i niesakralne, cmentarze, pomniki, miejsca pamieci. Unikatowos¢ powyzszych elementéw wynika z walo-
ryzacji kulturowej, jaka nadawali im przodkowie, a jaka teraz powinni nadawaé wspoétcze$ni mieszkan-
cy. Tozsamo$¢ grupy, jej kultury, mozna powiedzie¢, jest tozsamoscia ,opowiadanej historii”, w ktérej na
pierwszym planie powinna by¢ swiadomos$¢ cztonkéw grupy na temat alternatywnych sposobéw inter-
pretacji tej samej historii, na temat udzielenia gtosu innym narratorom. Nie pozostaje bez znaczenia réw-
niez znajomo$¢ genealogii wtasnych przodkdw, ich kult w obrebie rodziny, ktory istotnie moze wptywac
na jej funkcjonowanie (zespala cztonkéw rodziny, zwieksza czestotliwo$¢ kontaktéow, obniza znaczenie
stosunkow przyjacielskich i sgsiedzkich, wzmacnia jedno$¢ we wszelkiego typu sytuacjach kryzysowych
z otoczeniem spotecznym). Analiza indywidualnego i zbiorowego poczucia zwigzku z regionem pozwala
przyjac¢ perspektywe ,dtugiego trwania”. Jej podstawowe zatozenie to fakt, ze badacz bedacy reprezen-
tantem nauk spotecznych przedstawia struktury i instytucje w sposéb dynamiczny, w oparciu o zmiany
historyczne (siegajace nawet kilku stuleci wstecz), ktére wywieraja nacisk na wspdtczesna sytuacje spo-
teczng, a nie w sposéb statyczny, polegajacy na skrupulatnej nawet rejestracji faktow. '

Podstawg analizy w perspektywie geograficznej jest przypisanie do elementéw dotyczacych miejsca
i przestrzeni, ktére w znacznym stopniu wptywaja na proces ksztattowania sie spotecznosci lokalnej oraz
jej trwanie (wygasanie). Cztonkowie danej spotecznos$ci nadajg poszczegdlnym elementom przestrzeni
funkcje i sensy, stanowigce w konsekwencji pozytywna wartos$¢, wokot ktoérej sie integruja i tym samym
(obiektywnie?) wyrdzniaja spoteczno$¢ na tle innych jej podobnych. Mowa jest w tym przypadku nie
tylko o mieszkaniach i domach (rdzen ojczyzny prywatnej, heimatu), ale rowniez o parkach, muzeach,
pomnikach przyrody i innych miejscach znaczacych historycznie i symbolicznie. Przywigzanie do rodzin-
nego miejsca, ktdre wynosi sie ze Srodowiska rodzinnego: rodzicielskiego (wielopokoleniowo$¢ rodziny
,Sprzega” tradycje historyczna danego miejsca z indywidualna tradycja cztonkéw rodziny), spotecznosci

16 M. S. Szczepanski, Tozsamos$¢ regionalna - w kregu poje¢ podstawowych i metodologii badari [w:] Rozwdj, region, spoteczen-

stwo, red. M. S. Szczepanski, G. Gorzelak, Torun 1999, s. 77.
7" M. Szmiga, op. cit., s. 267-268.
18 M. S. Szczepanski, W. Slezak-Tazbir, op. cit., s. 53.
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lokalnej, wynika z tzw. ,ducha miejsca” (genius loci), ktéry umozliwia dostrzezenie wartosci ,,domowi-
zny”. Jest ono postrzegane jako miejsce mityczne, atrakcyjne pod wieloma wzgledami (turystycznym, hi-
storycznym, kulturalnym i gospodarczym). Stanowi w konsekwencji powdd do dumy i zaangazowania sie
w dziatalno$¢ na rzecz rozwoju i integracji w obrebie spoteczno$ci terytorialnej®.

Tozsamos¢ regionalna w sensie socjologicznym artykutowana jest przede wszystkim poprzez odwo-
tanie do , matych ojczyzn”, ojczyzn ,prywatnych” - heimatéw, o ktdérych pisat Stanistaw Ossowski, sta-
nowigcych substytut ojczyzny ideologicznej?’. Konstytutywnym elementem tej perspektywy jest podziat
na ,my” i ,oni” (niekiedy ,swoich” i ,obcych”), co wyraza sie czasem nawet nie artykutowanym poczu-
ciem odrebnosci okreslonego regionu i jego spotecznosci, prezentowanym przez cztonkéw wspodlnoty
jak i osoby z zewnatrz. Zasadza sie przewaznie na odmiennej organizacji spotecznej, specyficznym stylu
zycia lub innych cechach kulturowych. Partycypacja w danej zbiorowosci zasadza sie na waloryzacji tery-
torium, ktére owa zbiorowos$¢ zamieszkuje oraz internalizowaniu typowych dla niej hierarchii wartosci,
norm i wzoréw zachowan. W analizie rzeczywistos$ci z punktu widzenia stosunkéw ,swoi”-,0bcy” wazna
jest tzw. doktryna przynaleznosci. Zgodnie z nig tylko cztonek danej grupy moze zrozumie¢ postepowa-
nie jej cztonkdw, bo podziela wspdlne wartosci i sam zostat uksztattowany przez podobne warunki (aby
zrozumie¢ Katolika czy Stowaka, trzeba samemu by¢ katolikiem czy Stowakiem)?'.

3. POLSKO-SLOWACKIE SASIEDZTWO - BLISKIE I DALEKIE

W literaturze poswieconej stosunkom Polski z sgsiadami zazwyczaj do$¢ szczegdtowo przedstawia
sie stosunki polsko-rosyjskie i polsko-niemieckie, nieco rzadziej podejmuje sie problematyke stosunkow
polsko-czeskich czy polsko-stowackich. Na og6t jednak niewiele uwagi poswieca sie stosunkom Polski
z potudniowymi sgsiadami, a jesli juz to znacznie czeSciej zwraca sie uwage na relacje polsko-czeskie,
niz na polsko-stowackie?’. Zagadnienie obrazu Stowacji i Stowakéw w Polsce jest do$¢ rzadkim tematem
naukowych refleksji. W literaturze dotyczacej stosunkéw polsko-stowackich niewiele miejsca przeznacza
sie na opis wspotczesnego wzajemnemu postrzeganiu Polakéw i Stowakéw. Dostepne publikacje dotycza
przede wszystkim zagadnien historycznych wzglednie zwigzkéw politycznych, kulturalnych i literackich
obu narodow?,

Polsko-stowackie sgsiedztwo uwazane jest za najbardziej bezkonfliktowe. Konflikty o sporne obszary
Spiszu i Orawy, jakie miaty miejsce w dwudziestoleciu miedzywojennym, niemal nie maja dzi§ wplywu na
polsko-stowackie stosunki. Zreszta - przynajmniej po polskiej stronie - te odlegte wydarzenia raczej sa
mato znane ogétowi spoteczenstwa. Ich wspomnienie Zywe jest jedynie wéréd dzisiejszych mieszkancéw
polsko-stowackiego pogranicza. W Polsce, powszechnie nieznanym faktem jest udziat wojsk Republiki

19 R. Cichocki, K. Podemski, Miasto w swiadomosci swoich mieszkaricéw, Poznan 1999, s. 59-105.

S. Ossowski, O ojczyZnie i narodzie, Warszawa 1984.

R. Cichocki, K. Podemski, op. cit., s. 20. Przeciwienstwem doktryny przynalezno$ci jest tzw. doktryna out-sidera. Zgodnie
Z nig osoba z ,zewnatrz”, obiektywna, w tatwiejszy sposéb dotrze do prawdy o grupie i zdefiniuje stereotyp cztonka danej
spoteczno$ci niz osoba z ,wewnatrz”. Te dwa skrajne stanowiska epistemologiczne zanalizowane zostaty przez R. Mertona.
Por. R. Merton, Cztonkowie grupy i outsiderzy. Rozdziat z socjologii wiedzy [w:] Czy kryzys socjologii?, red. ]. Szacki, Warszawa
1977, s.399-436.

K. Zagérski, Stosunek do sgsiednich narodéw i integracji europejskiej na pograniczu i w pozostatych regionach kraju, [w:]
Transgraniczno$¢ w perspektywie socjologicznej. Teorie, studia, interpretacje, Tom I, red. M. Zielifiska, Zielona Géra 2003. Zob.
tez: Polska i jej sgsiedzi, (red.) W. Pawluczuk, Lomza 2006. W tej publikacji, liczacej blisko 450 stron, Zaden z artykutéw nie
traktuje o potudniowych sasiadach Polski, zaréwno o Czechach jak i o Stowakach [przyp. Michat Lubicz-Miszewski].

Zob. m.in.: W. Semkowicz, Polacy i Stowacy w dziejowym stosunku, Krakow 1995 (reprint z 1938 roku); Zwigzki kulturalne
polsko-stowackie w dziejach, red. J. Wyrozumski, Krakéw 1995; M. Jagietto, Stowacy w polskich oczach Obraz Stowakéw w pi-
Smiennictwie polskim. Tom 1-2, Warszawa 2005; Kim sq Stowacy? Historia, kultura, toZsamos¢, red. ]. Purchla, M. Vasayrova,
Krakéw 2005; Miedzy przymusowq przyjazniq a prawdziwq solidarnosciq. Czesi - Polacy - Stowacy 1938/39-1945-1989 cz. 1,
red. P. Blazka, P. Jaworski, L. Kaminski, Instytut Pamieci Narodowej, Warszawa 2007; M. Vasayrova, Polnoc¢ny sused, Kalli-
gram, Bratislava 2008.

20
21

22

23

STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA 59
NR 4/47/2011



Stowackiej ks. J. Tiso w agresji na Polske u boku III Rzeszy we wrze$niu 1939 roku. Mato znane sg takze
bardziej chlubne wydarzenia z okresu Il wojny $wiatowej, m.in. udziat Stowakéw w Powstaniu Warszaw-
skim?* oraz udziat Polakéw w Stowackim Powstaniu Narodowym?. Natomiast tym, co ciggle obecne jest
w pamieci naszych potudniowych sgsiadéw, to udziat LWP w agresji na Czechostowacje w 1968 roku?.

Jednakze - jak zauwaza Csaba G. Kiss - ,brak konfliktéw i uprzedzen nie oznacza, niestety, bliskosci,
jakiej mozna by sie spodziewac. Przeciwnie, Stowacja jest Polakom nadal mato znana. Ta nieznajomo$¢

jest niewatpliwie spadkiem po komunizmie, ktory chetnie konserwowat izolacje i dawne stereotypy”?’.

Stowacy ciesza sie duza sympatig wsrdd Polakéw. Wedtug danych CBOS w styczniu 2010 roku, sym-
patie do Stowakéw deklarowato 51% Polakéw, zas rok pézniej — w lutym 2011 roku - 49%, a nieche¢
tylko 11% (w obu badaniach). Stowacy od lat lokuja sie w Scistej czotéwce narodéw, ktore Polacy darza
sympatig, za$ sposrod naszych sgsiadéw znajdujg sie na miejscu drugim po Czechach?. Zblizone wyniki
zawierajg wyniki badan TNS OBOP ,Sasiedzi”, z 2004 roku. Wynika z nich, iz Stowacje za dobrego sasiada
uznato 38% respondentéw, co lokuje ten kraj na drugim miejscu, poniewaz Czechy za dobrego sasiada
uznato 47% badanych?. Rowniez Polacy posiadaja dos$¢ pochlebne opinie wérdd Stowakow?. Niestety
jednak nie sposob przytoczy¢ w tym miejscu dla rownowagi wyniki stowackich badan na ten temat3!.

Stowacy sa sgsiadami jezykowo najblizszymi Polakom, réwnoczes$nie jednak najstabiej w Polsce zna-
nymi. Skoro jesteSmy sobie tak geograficznie bliscy, to czemu tak mato o sobie wiemy? Dlaczego - mimo
uptywu blisko 18 lat od powstania niepodlegtej Stowacji, niektorzy Polacy nadal jeszcze majg trudnosci
w odr6znieniu Czechow i Stowakéw oraz w dostrzezeniu istnienia dwoch odrebnych panstw? Dlacze-
go wciaz jeszcze ustysze¢ mozna z ust Polakéw jak ,z maniackim uporem méwig o czeskich Tatrach”?3?
Jak zauwaza Jacek Kolbuszewski jest to zwigzane ze swoistym czechocentryzmu w polskiej swiadomosci
zbiorowej. Wynika on m.in. z faktu nieposiadania przez Stowakéw wtasnego panstwa (z niezbyt chlubnag
przerwa w latach 1939-45) az do 1993 roku. Skutkowat on brakiem $wiadomosci istnienia odrebnego
narodu stowackiego, czemu nie sprzyjato wcze$niej panowanie wegierskie, p6Zniej za$ istnienie panstwa
czechostowackiego. Dopiero rozpad Czecho-Stowacji i powstanie odrebnego panstwa stowackiego, do-
prowadzily do stopniowego zauwazania istnienia Stowakéw przez Polakow. Stowacja stata sie w ostat-
nich latach ,obszarem zwiekszonego zainteresowania politycznego i turystycznego. Odwiedza ja coraz
wiecej Polakéw, jezdzac na nartach i chodzac po gérach, acz niestety, poswiecajgc niezbyt wiele uwagi

tamtejszemu zyciu kulturalnemu”*,

2* Stowacy w Powstaniu Warszawskim. Wybér Zrédet, Wstep, wybor i opracowanie: . Ciggwa i J. Szpernoga, Towarzystwo Sto-

wakoéw w Polsce, Krakéw 2004.

J. Marusiak, Polacy w Stowackim Powstaniu Narodowym, [w:] Stosunki polsko-stowackie w I potowie XX wieku (materiaty po-
konferencyjne), red. ]. Glowinska, IPN, Wroctaw 2006.

M. Vasayrova, op. cit., s. 247.

C. G. Kiss, Stowacja w Europie, [w:] Kim sq Stowacy? Historia, kultura, tozsamos¢, red. ]. Purchla, M. Vasayrova, Krakéw 2005,
s. 142.

Stosunek Polakéw do innych narodéw - Komunikat z badarn, CBOS, Warszawa, styczen 2010, zob. na:
http://www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2010/K_012_10.PDF oraz luty 2011, zob. na:
http://www.cbos.pl/SPISKOM.POL/2011/K_013_11.PDF (data pobrania: 30.09.11).

Sgsiedzi - sondaz TNS OBOP z 30 wrzesnia - 3 pazdziernika 2004 roku, Warszawa, pazdziernik 2004, zob. na:
http://www.tns-global.pl/abin/r/7174/078-04.pdf (data pobrania: 28.08.07).

,Polska jest naszym sgsiadem. By¢ moze, kiedy spogladam na innych [naszych] sgsiadéw z jakiejkolwiek strony i czasu,
wychodzi mi na to, ze mieliSmy najmniej obszaréw spornych i nieporozumien”. Zob.: R. Bombos, Polska oczami stowackich
dziennikarzy, ,Monitor Polonijny” IV 2004, s. 26 (ttum. M. Miszewski).

Z uzyskanych przeze mnie informacji wynika, iz badania dotyczace stosunku Stowakéw do swych sasiadéw nie byty jak do-
tad na Stowacji przeprowadzone. Badan na ten temat nie prowadzity: Instittt pre verejné otazky (IVO), Centrum pre vyskum
etnicity a kultary (CVEK), FOCUS - Center for Social and Marketing Analysis, o czym jeden z autoréw dowiedziat sie z kore-
spondencji z pracownikami tych instytucji.

Zob.: Slovensko-pol'ské nedorozumenia, [w:] Ceperski przewodnik po Tatrach, zob. na:
http://www.ceper.com.pl/Reportaze/slowacja/nedorozumenia.html (data pobrania: 30.08.07).

33 Tamze, s. 45-46.
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Niewiedza Polakéw na temat Stowakéw wynika réwniez z programu nauczania w polskiej szkole. Obo-
wigzujaca podstawa programowa w zakresie nauczania geografii i historii niemal nie zauwaza Stowacji
i Stowakow3*.

Nieznajomos¢ sasiada z potudniowej strony Tatr wynika takze z istniejacej w przesztosci, ale i poku-
tujacej do dzis asymetrii kontaktoéw Polakéw ze Stowakami. Wynika ona m.in. z potencjatu ludno$ciowe-
go obu narodéw?® oraz z daleko posunietej odmienno$ci obu kultur narodowych. Kultura polska miata
proweniencje szlachecka, podczas gdy stowacka oparta byta na ludowosci, w zwigzku z czym przez dos$¢
dtugi czas nie przystawaty one do siebie. Ponadto w historii naszego sasiedztwa to Stowacja w znacz-
nie wiekszym stopniu interesowata sie Polska niz odwrotnie. W okresie totalitarnym Stowacy korzystali
z polskiego posrednictwa w dostepie do kultury zachodnioeuropejskiej, np. dzieki dziatalnosci Instytutu
Polskiego w Bratystawie®. Takze wspoétczesnie silniejsze jest zainteresowanie kulturg polska na Stowacji,
niz stowacka w Polsce®’. Wydaje sie wiec, iz ciagle jeszcze trudno méwié o réwnorzednym statusie Pola-
kéw i Stowakow, co jest - w mys$l przywotanej na wstepie niniejszego artykutu hipotezy kontaktu - nie-
zbednym warunkiem poprawy jakosci oraz iloSci wzajemnych stereotypdw obu naroddéw.

Jacek Baluch zauwaza, iz obraz Stowakéw oraz Stowacji w Polsce nie miat sie z czego uksztattowac.
Polskie postrzeganie Stowakdéw jest wynikiem ignorancji oraz fatszywie uksztattowanych stereotypdw,
a czesto ich braku. Jego zdaniem ,istnienie stereotypu, nawet negatywnego, Swiadczy bowiem o znajomo-
$ciiwzajemnym kontakcie. (...) Negatywny stereotyp w istocie moze mie¢ pozytywny aspekt, podczas gdy
brak stereotypu ujawnia pustke - brak zainteresowania”*®. Jako przyktad braku zainteresowania Polakéw
Stowakami Baluch podaje fakt, iz znani mu Stowacy zauwazali, iz Polacy $mieja sie z jezyka czeskiego,
podczas gdy o jezyku stowackim nie krgzg wsréd nich zadne dowcipy?°. Istnienie stereotypéw widoczne
jest m.in. w przystowiach, zartach. Dobrostawa Swierczynska przytacza kilka stowackich przystéw odno-
szacych sie do Polakow: ,Gdy sie dwaj Polacy zejda, to w trzy strony sie rozejdg”. ,Pije jak Polak”. ,Uher-
ski (madziarski) most, niemiecki post, polska modlitwa - mato warte”*’. Trudno jest - dla réwnowagi
- wskazac¢ polskie przystowia o Stowakach.

Na istniejgcg do dzi$ nier6wnos¢ we wzajemnych kontaktach zwraca rowniez uwage Magda Vasayrova,
byta ambasador Stowacji w Polsce: ,Stosunki polsko stowackie to taka sinusoida: czasem o nas zapomi-
nacie, czasami o nas dobrze myslicie. Musimy nad tym popracowac, by poziom zainteresowana naszym
krajem byt rosnacy. (...) Wiem, Zze w waszym kraju istnieje grupa ludzi, ktéra w ogéle nie ma zdania na
temat Stowacji, poniewaz nic o nas nie wie. Na Stowacji chyba nie ma cztowieka, ktéry by nie miat wy-

3% Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Justyng Borowskg, nauczycielka historii w Gimnazjum im. Miko-

taja Kopernika i Szkole Podstawowej nr 2 w Katach Wroctawskich. Wywiad z dnia 22 wrzesnia 2011 roku.
35 31 XII 2010 ludno$é Polski wg GUS wynosita 3.8200.0370s6b, a Stowacji wg Statistického tiradu Slovenskej republiky, jedy-
nie 5435 273 oséb.
Wywiad z prof. dr hab. Jackiem Kolbuszewskim, [w:] Kontakty III, Polsko-Stowacka Komisja Nauk Humanistycznych, Wroctaw
2004, s. 45-46. Oferta kulturalna Instytutu Polskiego w Bratystawie cieszy sie zainteresowaniem Stowakow takze wspétcze-
$nie, zob.: www.polinst.sk.
Np. sporym zainteresowaniem ciesza sie na Stowacji koncerty Piotra Rubika (gromadza kilka tysiecy fanéw). Z kolei popu-
larny stowacki zespdt rokowy NO NAME nagrat utwoér po polsku (wystepowat ze swymi koncertami m.in. w Polsce), Sto-
wacki NO NAME $piewa o polsku, zob. na: www.najlepszeimprezy.eu (ostatni dostep 5.10.2011). W propagowaniu polskiej
kultury na Stowacji zastugi maja takze dziatajace w tym kraju organizacje polonijne - ,Klub Polski - Stowarzyszenie Polakéw
iich Przyjaciét na Stowacji” (Dni Polskie w Bratystawie, Dni Kultury Polskiej w Koszycach, Przyjazn bez granic w Trenczynie)
oraz Polski Klub ,Polonus” (organizacja polskich bibliotek, Festiwal polskiej muzyki).
J. Baluch, Polak mysli o stowackich dylematach, [w:] Kim sq Stowacy? Historia, kultura, tozsamos¢, red. ]. Purchla, M. Vasayrova,
Krakéw 2005, s.117.
39 Ibidem, s. 121.
4 D. Swierczynska, Narody w przystowiach, ,Wiedza i Zycie” 1996, nr 2, zob. na:

http://archiwum.wiz.pl/1996/96023300.asp (data pobrania 09.12.06).
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robionego zdana na temat Polski. | tu spore wyzwanie przed nami Stowakami, by zaistnie¢ w polskiej

$wiadomos$ci”*.

Dla réwnowagi trzeba jednak doda¢, iz inni stowaccy autorzy przyznajg, Ze Polska i Polacy nie s3 na Sto-
wacji tak dobrze znani, jak przystato na najblizszych sgsiadéw. Najcze$ciej Polacy kojarzeni sg na Stowacji
ze zmystem handlowym, talentem do intereséw i sprytem: ,Kiedy podrézowanie podczas transformacji
Stowaciji stato sie tatwiejsze, chetniej przemierzatem droge do bajkowego kapitalistycznego Wiednia, niz
do socjalistycznej Warszawy. Dzi$ troche tego zatuje. (...) Polska jest na Stowacji niedoceniana. Wiecej
wiemy o walce amerykanskiej Péinocy przeciwko Potudniu, niz o Powstaniu Warszawskim. Turystycznie
podrézujemy chetniej do Amsterdamu, zamiast w ciggu dwdch godzin dosta¢ sie do Krakowa, Katowic
czy Warszawy. Przewazajaca cze$¢ stowackiej turystyki na potnoc jest turystyka handlowa. Takze i ja
pierwszy fizyczny kontakt z Polska doswiadczytem na targowisku. Przybytem na polskie pogranicze, aby
kupi¢ dzinsy”*%

»Stowacy ciagle jezdza do Polski wtasciwie tylko za tanszym towarem na targi niedaleko Nowego Tar-
gu, czy gdzie$ indziej na pograniczu... Zadna rekreacja, zwiedzanie pieknego Krakowa, czy innych atrak-

cyjnych turystycznie miejsc Polski. Tylko biznes”*.

,Nasz pdéinocny sasiad pozostaje dla wiekszosci ciggle nieznany. Uproszczony medialny obraz przed-
stawia nam z nieskrywanym zdumieniem korzystne zakupy, entuzjastycznych kupujacych i przepetione
niebieskie autobusy. (...) Wyobrazenia i stereotypy o Polsce i Polakach na Stowacji z czasem zbytnio sie
nie zmieniaja. Stowak zazwyczaj pamieta jeden dowcip o generale Jaruzelskim, kilka wulgarnych aluzji do
jezyka polskiego, a niektdrzy sg jeszcze bogatsi o ,poznanie” targowisk”**.

»Polak potrafi! - stychac czesto. Spotykatam sie z tym na kazdym kroku. W akademikach mozna byto
kupi¢ wszystko (od piwa, papieroséw, kart telefonicznych az do jeanséw). Polscy studenci, jak Zadni inni,
wykazuja spryt i zmyst handlowy. Stowacki student zarobi sobie pienigdze na brygadach, polski szukajac

wszelkich mozliwo$ci zysku, stowem - kombinujac”*®.

,Kim sa Polacy dla mojej generacji, czyli dla trzydziestolatkéw z drugiej strony Tatr? OdpowiedZ nie
jest tak prosta, jakby sie mogto w pierwszej chwili wydawac. Dla tych z nas, ktérzy jako dzieci jezdzili
w Tatry czy nad Dunajec, Polacy to dobrzy handlarze. Handlowca czy przemytnika z konmi dzi§ mozna
widzie¢ juz tylko na filmach, ale Polakéw z drugiej potowy lat osiemdziesiatych, ktorzy przewozili tanig
wodke i ubrania a kupowali u nas czekolade, musi pamieta¢ kazdy. (...) Polacy s3 do dzisiaj dla wielu z nas
biednym narodem. Ten stereotyp przetrwat jeszcze z konca lat osiemdziesigtych, ktore to rzeczywiscie
nie byty dobre. Dzisiaj juz jest to niewazne, a to komu jest lepiej, zalezy od tego jakie regiony naszych

krajow bedziemy poréwnywac”*®.

1 M. Vasayrova, Teraz znam Polakéw lepiej, ,Monitor Polonijny” 2006, nr 1, s. 10-11.

P. Stano, Polsko, pockaj, raz pridem. Polska oczami stowackich dziennikarzy, ,Monitor Polonijny” 2005, nr 10, s. 22 (tlum.
M. Miszewski). Autorami cytowanych ponizej wypowiedzi s stowaccy dziennikarze akredytowani w Polsce. Zawarte sg one
w zbiorze artykutéw, pod wspélnym tytutem: ,Polska oczami stowackich dziennikarzy”, opublikowanych w latach 2004-
2008, na tamach ,Monitora Polonijnego”, miesiecznika spoteczno-kulturalnego, wydawanego przez Klub Polski - Stowarzy-
szenie Polakow i ich Przyjaciét na Stowacji.

J. Hiibel, Nespoznant susedia. Polska oczami stowackich dziennikarzy, ,Monitor Polonijny” 2004, nr 6, s. 22 (ttum. M. Miszew-
ski)

I. Rabatin, Polska oczami stowackich dziennikarzy, ,Monitor Polonijny” 2005, nr 4, s. 22 (ttum. M. Miszewski).

A.iL. Cupatowie, Czym sie réznimy?, ,Monitor Polonijny” 2006, nr 7, s. 15.

R. Zithansky, Maluch, kréwky, papez, ,Monitor Polonijny” 2006, nr 2, s. 22 (thum. M. Miszewski).
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Na role stereotypow w ksztaltowaniu obrazu Polakéw na Stowacji zwracajq uwage réwniez przedsta-
wiciele stowackiej Polonii*’. Ich zdaniem Polacy do$¢ czesto byli kojarzeni przez Stowakow (zwlaszcza
mieszkajacych na pograniczu), jako niechetni do pracy i nieuczciwi handlarze:

»Panowat tu jaki$ taki stereotyp Polaka, ze przyjechat tu przezy¢ przygode, najczesciej nielegalnie,
ze Polak do pracy to dwie lewe raczki, a tylko interesy szemrane robic. (...) A np. byta taka opinia, Ze
to co polskie, to jest zte. A to sie wszystko przewaznie brato z tego, ze duzo ludzi z granicy jezdzito
na polskie bazary. A jak byt jaki$§ mebel, ktéry normalnie kosztuje tysiac ztotych, to oni kupili go za
trzysta, czterysta. To wiadomo, Ze to jest jaka$ dziwna wersja. No a potem narzekali, taka opinia byta,
ze wszystko co polskie, to jest zte”. (respondent z Koszyc)

Stowaccy Polacy przypominali takze, iz negatywny wizerunek Polakéw na Stowacji, wynikat z przesta-
nek ideologicznych uksztattowanych w okresie komunistycznej propagandy. Polakow ukazywano wéw-
czas jako tych, ktérzy ,wiecznie strajkuja”, sg ,wrogami systemu”, na ktérych ,trzeba uwazac”:

,By¢ Polakiem na terenie Czechostowacji nie byto popularne, z tego wzgledu, Ze ta ideologia, ofi-
cjalna przynajmniej, sporo narobita, kierowata zyciem normalnych, pracujacych obywateli, wywie-
rata pietno na ich przekonania. [ z tego wzgledu wtasnie sie odbijato na relacjach ze strony ludzi”.
(respondent z Bratystawy)

»Polacy to ci, ktérzy walczg z komunizmem, Ze trzeba uwazac na nich. Tu to napietnowato takie
podejrzenie do Polakow, Ze z Polakami nie jest wszystko w najlepszym porzadku. (...) Tak sie przed-
stawiato Polaka jako cztowieka, ktéry jest nieprzychylny do systemu socjalistycznego i co wiecej
jeszcze - s to rdznego rodzaju cinkciarze i handlowcy. Teraz sie to zmienia i zaczyna by¢ inaczej”.
(respondent z Bratystawy)

Wraz z zalamaniem sie komunizmu w Czechostowacji i w Polsce, w przeszto$¢ zaczeta rowniez odcho-
dzi¢ niechetna Polakom propaganda. Stopniowo Polska zaczeta by¢ stawiana jako kraj godny nasladowa-
nia:

»[Dawniej] w prasie a w telewizji o Polsce nie méwito sie praktycznie nic. A ostatnie lata, jak juz
Polska weszta do NATO itd., zaczety sie dawa¢ przyktady przez rzad, pokazywac na to, ze Polska po-
szta krok do przodu, a ekonomia sie zmienia”. (respondent z Koszyc)

4. KOMUNIKACJA - NIEWYKORZYSTANY POTENCJAL SASIEDZTWA

Mimo deklarowanych dobrosasiedzkich stosunkéw oba panstwa przez minionych 20 lat nie uczyni-
ty zbyt wiele dla likwidacji barier oddzielajacych sgsiednie narody. Wida¢ to zwtaszcza na ptaszczyznie
potaczen komunikacyjnych. Istniejgca infrastruktura drogowa, a w jeszcze wiekszym stopniu kolejowa,
nie sprzyjaja wzmacnianiu przyjaznych wiezi i wymiany turystycznej miedzy Polakami i Stowakami. Stan
infrastruktury transportowej na pograniczu polsko-stowackim wydaje sie $wiadczy¢ o tym, iz potaczenia
miedzy obu panstwami nie nalezg do priorytetow polityki transportowej zaréwno dla wtadz polskich jak
i stowackich. Dzieje sie tak niezaleznie od tego, jakie ugrupowania polityczne sprawuja (aktualnie) wta-
dze po obu stronach Tatr. Przygladajac sie istniejacej i projektowanej sieci drogowej zaré6wno w Polsce jak
i na Stowacji wida¢, iz w obu krajach preferowany jest kierunek wschod-zach6d. W Polsce (miedzy inny-
mi ze wzgledu na EURO 2012) priorytetowa jest realizacja biegnacych z zachodu na wschdd autostrad A 2

*7 Przytaczane ponizej wypowiedzi Polakéw zamieszkatych na stale na Stowacji pochodza z wywiadow, zrealizowanych

z przedstawicielami stowackiej Polonii, na potrzeby pracy doktorskiej pt. ,Polonia na Stowacji. Potozenie. Kultura. Tozsa-
mos$¢. Studium socjologiczne”, napisanej pod kierunkiem prof. dr hab. Zbigniewa Kurcza, w Instytucie Socjologii Uniwer-
sytetu Wroctawskiego, (obronionej w 2005 roku). Maszynopis pracy doktorskiej znajduje sie w Bibliotece Wydziatu Nauk
Spotecznych Uniwersytetu Wroctawskiego. Badania z przedstawicielami stowackiej Polonii zostaty zrealizowane w latach
2002-2003. Lacznie przeprowadzono wowczas 91 wywiadow swobodnych oraz uzyskano 62 ankiety.

STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA 63
NR 4/47/2011



(Swiecko - Poznan - Warszawa, a w dalszej perspektywie Kukuryki) i A 4 (Zgorzelec - Wroctaw - Krakéw
- Korczowa). Majaca potaczy¢ Gdansk z Czechami autostrada A 1, cho¢ takze priorytetowa, bedzie gotowa
w catosci by¢ moze dopiero przed 2020 rokiem (ze wzgledu na to, iz jak dotad nie rozpoczeta sie budowa
jej Srodkowego odcinka z Tuszyna do Pyrzowic). Znamienny jednak jest fakt, iz ta jedyna polska autostra-
da w kierunku péinoc - potudnie, ma prowadzi¢ do granicy z Czechami, nie za$ ze Stowacja. Dzieje sie tak,
poniewaz w negocjacjach dotyczacych przebiegu europejskiego korytarza transportowego majacego po-
Iaczy¢ Battyk z Adriatykiem, preferowana jest trasa przez Czechy (Katowice - Ostrawa - Brno - Wieden),
a nie docenia sie potencjatu stowackiego wariantu tej trasy (Krakéw - Banska Bystrzyca - Budapeszt).
Z kolei priorytetem stowackiej polityki transportowej jest dokonczenie budowy autostrady D 1 z Braty-
stawy do Koszyc. Budowane w jej przebiegu brakujace odcinki pomiedzy Zyling a Preszowem wymagaja
sporych naktadéw finansowych, ze wzgledu na to, iz trasa autostrady przebiega przez tereny gorzyste.
Pocigga to za sobg konieczno$¢ budowy o$miu tuneli, z ktérych najdtuzszy, drazony miedzy Zyling a Mar-
tinem liczy¢ ma 7,5 kilometra“®.

Warto takze wspomnie¢, iz najszybsza podroz z Polski zachodniej na Stowacje ciagle jeszcze wiedzie
przez Republike Czeska. Z Wroctawia do Zyliny najkrétsza i zarazem najszybsza trasa prowadzi przez
Bohumin, Czeski Cieszyn i Czadce, co sprawdza sie zwlaszcza w komunikacji drogowej. Podroéz ta trasa
pociggiem (Wroctaw - Opole - Racibérz - Bohumin - Czeski Cieszyn - Czadca - Zylina) zajmuje obecnie
co najmniej 5,5 godziny i zazwyczaj wymaga kilku przesiadek (jest tylko 1 potaczenie na dobe z 1 prze-
siadkg w Bohuminie). Jednak jeszcze na poczatku XXI wieku zachodnia Polska posiadata bezposrednie,
codzienne potgczenie kolejowe z zachodnia i pétnocna Stowacja. Pociag relacji Szczecin - Budapeszt,
kursujacy przez Zaolzie i $srodkowa Stowacje, umozliwiat dotarcie z Wroctawia do Zyliny w ciggu nie-
spelna 5 godzin. Po zmianie trasy, pociag ze Szczecina do Budapesztu kursowat przez Brno na Morawach
i Bratystawe, jednak w jego sktadzie znajdowaty sie wagony bezposrednie ze Szczecina do Koszyc. Dzieki
temu podréz z Wroctawia do potozonego u podnéza Tatr Wysokich Popradu trwata okoto o$miu godzin,
a zatem 1,5 godziny krécej niz przejazd z Wroctawia do Zakopanego. Przywrdcenie tego potaczenia, przy-
najmniej w sezonie zimowym i letnim, mogtoby zwiekszy¢ ilo$¢ polskich turystow wybierajacych stowac-
ka, mniej uczeszczang strone Tatr. Utatwitoby takze eksploracje blizej potozonych pasm Matlej i Wielkiej
Fatry.

Mimo przemian ustrojowych 1989 roku, akcesji do UE i strefy Schengen, a takze istnieniu trzech euro-
regionéw na polsko - stowackim pograniczu*’, Polska i Stowacja nie doprowadzity do likwidacji barier
komunikacyjnych dzielgcych oba sgsiednie narody. Biorac pod uwage stan trans granicznej sieci komuni-
kacyjnej, oba panstwa pozostaja w stosunku do siebie ,,odwrdcone plecami”.

4.1. Transport drogowy

Polska i Stowacja nie posiadaja jak dotad transgranicznych potaczen o standardzie przynajmniej drég
ekspresowych. Plany zaktadaja budowe trzech tego typu drdg po stronie stowackiej (autostrada D3, oraz
drogi ekspresowe R3 i R4), ale tylko dwdch po stronie polskiej (S 69 jako przedtuzenie D 3 S 19 jako
kontynuacja R 4).

Po polskiej stronie najbardziej zaawansowana jest budowa drogi S 69 z Bielska Biatej do Zwardonia
(stanowigcej czes¢ Europejskiego Korytarza Transportowego nr VI). Przejezdne s3 juz jednojezdniowe
odcinki z granicy w Zwardoniu do Miléwki (wraz z tunelem ,Emilia”) oraz z Przybedzy do Zywca, a takze
wschodnia dwujezdniowa obwodnica Bielaka-Biatej, otwarta w pazdzierniku 2011. Trwa natomiast bu-

8 ]. Loginow, Stowacka polityka transportowa nie zauwaza potqczen z Polskq, ,Monitor Polonijny” 2010, nr 12, s. 36.
% Sg nimi: Euroregion Karpacki (powstat w 1993 roku), Euroregion Tatry (1994) oraz Euroregion Beskidy (2000).
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dowa dwujezdniowej trasy z Bielska Biatej do Zywca. Jednakze po jej zakonficzeniu (planowanym na rok
2012) pozostanie ,wyrwa”, w postaci obejscia Wegierskiej Gérki. Budowa tego liczacego 8,5 km odcinka,
na ktérym maja powsta¢ m.in. dwa tunele, zostata odtozona w czasie i nie wiadomo kiedy sie rozpocznie
(inwestycji tej nie wpisano do rzgdowego ,Programu budowy drég krajowych i autostrad na lata 2011-
2015"). Przedtuzeniem drogi S 69 po stronie stowackiej ma by¢ autostrada D3, prowadzaca z granicznej
miejscowosci Skalite do Zyliny, w ktérej ma potaczy¢ sie z autostradg D 1. Co prawda strona stowacka
rozpoczeta prace na D 3 juz w 1997 roku, a wiec zanim Polacy przystapili do realizacji drogi S69, jed-
nak wstrzymata budowe widzac, iz po stronie polskiej inwestycja pozostawata tylko w planach. Na D 3
jak dotad istnieje 5 kilkometrowy odcinek stanowigcy obwodnice Czadcy oraz kilkusetmetrowy odcinek
przy samej granicy. Obecnie realizowany jest przygraniczny, 3 km odcinek w okolicach Skalitego, ale jego
budowa sie przedtuza. Autostrada D 3 w catoSci ma by¢ gotowa dopiero w 2018 roku. Tym co udato sie
zrealizowa¢ w 100% na trasie omawianego korytarza transportowego taczacego wojewddztwo $laskie
i Kraj Zylinski, jest ... nowoczesne przejécie graniczne w Zwardoniu / Skalitem. Otwarto je z udziatem
ministrow transportu obu panstw w styczniu 2006 roku, a zatem niespeina 2 lata przed wejsciem Polski
i Stowacji do strefy Schengen. W grudniu 2007 roku, przejscie i jego infrastruktura okazaty sie bezuzy-
teczne®.

Idgc dalej na wschéd, przenosimy sie na Orawe, na trase europejskiej drogi E 77 (Krakoéw - Baniska By-
strzyca - Budapeszt). Tutaj niewielkie postepy, wida¢ poki co wytgcznie po stronie stowackiej. Na projek-
towanej drodze ekspresowej R3, prowadzacej od granicy z Wegrami przez Ruzomberk do granicy z Polska
w Chyznem, istnieje juz otwarta w 2007 roku obwodnica Orawskiego Podzamku oraz otwarta w 2010 roku
obwodnica Trstenej. Planowana jest takze budowa obwodnicy TvrdoSina. Po stronie polskiej w najbliz-
szych latach pr6zno oczekiwa¢ budowy drogi o standardzie drogi ekspresowej. Program Budowy Droég
Krajowych i Autostrad przewiduje, iz droga ekspresowa S 7 ma koniczy¢ sie w Rabce, czyli 37 km od gra-
nicy w Chyznem (sic!). Budowa odcinka z Lubnia do Rabki (z najdtuzszym tunelem drogowym w Polsce)
miala sie rozpoczac¢ po 2013 roku. Jednak ujawniony nowy harmonogram inwestycyjny GDKiA zaktada, iz
odcinek ten miatby powsta¢ do roku 2034. Ponadto plany Ministerstwo Infrastruktury nie przewidujg jak
dotad budowy drogi ekspresowej na dalszym odcinku trasy E 77, tj. z Rabki do ChyzZnego, a jedynie moder-
nizacje istniejgcej miedzy tymi miejscowosciami (jednojezdniowej) drogi krajowej nr 7.

Réwnie nie optymistycznie moze nastrajac stan realizacji polsko-stowackiego odcinka trasy Via Carpa-
tia, majacej potaczy¢ panstwa battyckie z Batkanami i Grecja. Po stronie stowackiej planowana jest droga
ekspresowa R 4 od granicy z Wegrami, przez Koszyce, Presz6w, do granicy z Polska w miejscowosci VySny
Komarnik. Jak dotad gotowa jest tylko 4,5 km obwodnica Svidnika. Jednak w realizacji drogi ekspresowej
R 4 priorytetem dla wtadz stowackich jest potaczenie Koszyc z Wegrami. W zwiazku z czym trwa budowa
20 kilometrowego odcinka z Koszyc do granicy stowacko-wegierskiej. Polski odcinek Via Carpatii stano-
wi¢ ma droga ekspresowa S 19 (od Barwinka na granicy ze Stowacja do Kuznicy Biatostockiej na granicy
z Biatorusig). Wedtug wewnetrznego dokumentu Ministerstwa Infrastruktury budowa przygranicznego
fragmentu S 19 z Barwinka do Rzeszowa zostata przetozona na okres po 2035 roku, cho¢ oficjalnie nadal
widnieje on w ,,Programie budowy drég krajowych na lata 2011-2015".

Wiele do zyczenia pozostawia rowniez stan potgczen autobusowych miedzy Polska a Stowacja. Prak-
tycznie komunikacja autobusowa miedzy miejscowos$ciami na polsko-stowackim pograniczu niemal nie
istnieje, jesli nie liczy¢ potaczen z Zakopanego do Popradu i Liptowskiego Mikulasza. Z powodu biurokra-
tycznych przeszkod nie istniejg potaczenia autobusowe m.in. miedzy Krakowem a Popradem, Rzeszowem
a Koszycami, czy Bielsko-Biatg a Zyling, cho¢ z pewnoscig cieszytyby sie one sporym zainteresowaniem®!.
Brak takze bezposrednich potaczen miedzy miejscowosciami przygranicznymi (np. Jabtonka a Trsteng

50

J. Loginow, Stowacka polityka..., s. 36.

51 ], Loginow, O Stowacji i Polsce tylko pozytywnie?, http:/ /www.porteuropa.eu (data pobrania: 03. 09. 11).
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na Orawie. Nie udato sie takze osiggng¢ porozumienia w kwestii poprowadzenia trasy autobusu z Biel-
ska-Biatej do Zakopanego, nie jak dotychczas okrezng droga przez Suchg Beskidzka, ale tranzytem przez
Stowacje (przez Korbieléw, Namestowo, Suchg Hore)>2.

4.2. Transport kolejowy

Polske i Stowacje tacza tylko trzy linie kolejowe. Na skutek katastrofy w polskim kolejnictwie, widocz-
nej zwlaszcza w ostatnich latach, oraz zawieszenia wielu lokalnych potaczen przez Zeleznice Slovenskej
republiky w maju 2011 roku®?, ruch pasazerski miedzy Polskg a Stowacjg niemal nie istnieje. W aktual-
nym rozktadzie jazdy (2010/11) nie ma bowiem zadnego dalekobieznego, bezposredniego potaczenia
miedzy Polska a Stowacja (wyjatek stanowia dwa lokalne pociagi, kursujgce na Stowacje, ale tylko z przy-
granicznej stacji Zwardon). W zestawieniu z ilo$cig kolejowych potaczen miedzy naszymi panstwami, ja-
kie istnialy w minionym 20-leciu, mozna zatem méwic¢ o catkowitym regresie polskostowackiej komuni-
kacji kolejowe;.

Pierwsza z istniejacych miedzy naszymi panstwami linii kolejowych, to réwnolegta do opisywanych
wyzej drég S 69 i planowanej D 3 trasa z Bielska Bialej przez Zwardon i Czadce do Zyliny (linia kolejo-
wa E 65). 0d 1992 roku (po kilkudziesiecioletniej przerwie) wykorzystywana byla w pasazerskim ru-
chu miedzynarodowym. Trasg tg kursowaty pociagi z Krakowa do Bratystawy oraz z Katowic do Zyliny.
W styczniu 2011 roku spétka Przewozy Regionalne zlikwidowata polgczenia z Katowic do Zyliny, bar-
dzo popularne zwtaszcza zimga. Obecnie przez granice w Zwardoniu kursujg juz tylko 2 pociagi na dobe:
pierwszy z przygranicznego Zwardonia do Zyliny, drugi za$ ze Zwardonia do Czadcy (zob: www.zssk.sk).

Drugim kolejowym potaczeniem obu panstw jest linia z Tarnowa przez Nowy Sacz, Muszyne, Plavec
do Preszowa i dalej do Koszyc. Warto wspomnie¢, iz do 1992 roku byto to jedyne potaczenie, przez ktére
kursowaty pociagi pasazerskie na Stowacje. Trasg tg kursowaty pociggi miedzynarodowe do Budapesztu
i Rumunii, oraz - w ruchu lokalnym - z Krynicy do Plav¢a. Pow6dZ z czerwca 2010 roku, ktéra doprowa-
dzita do zawalenia sie mostu w Starym S3czu, przerwata komunikacje kolejowa ze Stowacja na tej trasie.
Most otwarto ponownie do ruchu w styczniu 2011 roku, jednak miedzynarodowe potaczenia pasazerskie
nie zostaty jak dotad przywroécone.

Podréz na trasie z Krakowa do polsko stowackiej granicy w Muszynie jest bardzo dtuga, pociag pokonu-
je ja w ciggu ponad 5 godzin. Do znacznego skrécenia przejazdu z Krakowa do granicy przyczynitaby sie
budowa planowanej od wielu lat 40 kilometrowej linii kolejowej z podkrakowskich Podtezy do Piekietka
w poblizu Limanowej i modernizacja niszczejgcej trasy z Chabéwki przez Piekietko do Nowego Sacza.
Dzieki temu potgczenie Krakowa z granicg stowacka w Leluchowie pod Muszyng skrécitoby sie z 220 do
140 km. Pociggi mogtyby wowczas rozwija¢ predkos¢ do 200 km/h, a czas przejazdu z Krakowa do Nowe-
go Sacza skrocitby sie wowczas do niecatej godziny. Warto takze dodag, iz tuz za graniczng Muszyng, na
stowackiej stacji Plave¢, mozna sie przesiag$¢ w wagon motorowy kursujacy do Popradu i dostac sie tym
samym pod stowackie Wysokie Tatry*.

2 ]. Loginow, Euroregion ,Tatry” - idea dobra, wykonanie stabe, http:/ /porteuropa.eu (data pobrania: 07. 12. 10).

Mimoriadna zmena cestovného poriadku od 1. mdja 2011, zob. na: http://www.zssk.sk/en/aktuality/mimoriadna-zmenace-
stovneho-poriadku-od-1-maja-2011 (data pobrania: 05.10.2011); Zilinsky samospravny kraj - redukcia vlakov od 1. maja
2011, zob. na http://www.zssk.sk/fileadmin/dokumenty/2011_pdf/redukcia_2011_zilina.pdf (data pobrania: 05.10.2011).
Ciecia stowackich kolei (ZSR) nie dotyczyty tylko polaczen z Polska. Od 1 maja 2011 roku Stowacy zlikwidowali wszystkie
potaczenia przygraniczne z Wegrami, a pozostawili jedynie miedzynarodowe potaczenia InterCity, EuroCity i EuroNight.
Z o$miu kolejowych przej$¢ granicznych miedzy tymi krajami pozostaty czynne dla ruchu pasazerskiego tylko dwa.

Szybciej z Krakowa nad Morze Czarne?, zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego, zob. na:
http://www.rynek-kolejowy.pl (data pobrania: 24.01.11).
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Trzecig, potozona najbardziej na wschod linig kolejowa taczaca Polske i Stowacje jest trasa z Zagérza
przez Przetecz Lupkowska do miasta Humenne i dalej do Preszowa. Ruch pasazerski na tej malowniczej
trasie wznowiono po 50 letniej przerwie w 1999 roku. Uruchomiono wéwczas potaczenie Sanok - Hu-
menne (2 kursy dziennie), a 2 lata p6zniej 1 z tych kurséw wydtuzono do relacji z Rzeszowa do Koszyc
(miast partnerskich!). Polaczenia te okazaly sie jednak nierentowne, w zwigzku z tym juz od rozktadu
jazdy 2002/2003 miedzynarodowy ruch osobowy na tej trasie ograniczono jedynie do stowackiego wa-
gonu motorowego, kursujacego z Medzilaborcow do Lupkowa (Lupkdéw zas byt skomunikowany przez
PKP z Sanokiem). Rozktad jazdy 2005/2006 przynio6st kolejng zmiane - odtad kursy miedzy stacjami gra-
nicznymi (Lupkéw i Medzilaborce) ograniczono tylko do wakacyjnych weekendéw. W roku 2010 ruch
pasazerki przez Przetecz Lupkowskg catkowicie wstrzymano®®.

Do II wojny $wiatowej istniato jeszcze jedno potaczenie kolejowe na polsko-stowackim pograniczu.
Byta nim linia kolejowa z Nowego Targu przez Podczerowne do Trstenej na Orawie, wybudowana pod
koniec XIX wieku. Jej odbudowa bytaby znacznym utatwieniem dla mieszkancéw z obu stron granicy. Wy-
starczy tu wspomnie¢ o Stowakach zmierzajacych na zakupy do nowotarskich supermarketéw (zwtasz-
cza po wprowadzeniu na Stowacji euro) jak i o Polakach jezdzacych na Liptéw, Orawe lub w Tatry celem
uprawiania sportéw zimowych badz tez wypoczynku nad Jeziorem Orawskim czy tez w termalnych aqu-
aparkach. Wydawac by sie mogto, iz istniejacy od 1994 roku Euroregion Tatry przyczyni sie do rewita-
lizacji wspomnianej linii kolejowej. Jednakze wladze euroregionu postanowity, iz dawna linia kolejowa
zostanie przeksztatcona w ... $ciezke rowerowg (sic!)®.

4.3. Transport lotniczy

Polska aktualnie nie posiada potgczenia lotniczego ze Stowacjg, odkad LOT zawiesit potgczenie War-
szawa - Bratystawa, w maju 2011 roku. Jednak wkrétce ma sie to zmieni¢. Poczawszy od 8 grudnia 2011
roku Polskie Regionalne Linie Lotnicze EUROLOT S.A. majg uruchomi¢ regionalne potgczenie lotnicze
z Gdanska i Warszawy do Popradu. Samoloty majg kursowac¢ 2 razy w tygodniu - w czwartki i niedziele,
a ceny biletow w jedng strone zaczynaja sie od 195 zt. Zwazywszy na dtugos¢ jazdy samochodem (o po-
ciggu nie wspominajac) z Warszawy, a tym bardziej z Gdanska przez zakorkowang w sezonie zakopianke
w polskie Tatry, oferta ta moze spotkac sie z pozytywnym odbiorem polskich turystéw. Usytuowanie lot-
niska Poprad-Tatry tuz przy otwartej 2 lata temu autostradzie D 1, umozliwia stosunkowo tatwy i szybki
dojazd do najpopularniejszych w Tatarach Wysokich i Tatarach Niskich osrodkéw narciarskich (lotnisko
zlokalizowane jest 8 km od Starego Smokowca, 15 km od Tatrzanskiej Lomnicy, 25 km od Szczyrbskiego
Jeziora i 65 km od Jasnej)®’. Nie ma jednak szansy, aby potaczenie lotnicze z Popradem miat w najblizszej
przysztosci uzyskac¢ takze Wroctaw?®,

5 Tunele kolejowe w Polsce po 1945 r., ,Koleje duze i mate - magazyn historyczno-modelarski” 2001, nr 1-2, s. 50-65.

J. Loginow, ,Euroregion , Tatry” - idea dobra, wykonanie stabe, strona internetowa: http://www.porteuropa.eu (data pobra-
nia: 07. 12. 10. Zob. tez: ]. Loginow, Kolej Nowy Targ - Trstena: mate szanse na odbudowe, strona internetowa: http://www.
porteuropa.eu (data pobrania: 29. 04. 10).

Rozpoczeta sie sprzedaz biletéw na loty do Popradu z Gdanska i Warszawy, zob. na: http://eurolot.com (data pobrania: 04.10.
11). Warto dodag¢, iz w ubiegtych latach z Warszawy odbywatly sie juz przeloty do Popradu. Np. w sezonie 2010/11 stowacki
przewoznik ,”Danube Wings” uruchomit loty z Warszawy do Popradu, ktére odbywaly sie trzy razy w tygodniu. Koszt biletu
w jedng wynosit od 33 euro. Zob. D. Wieczorek, Polski turysta na Stowacji, ,Monitor Polonijny” 2010, nr 2, s. 24.

Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Leonem Susmankiem, pelnomocnikiem Konsula Honorowego RS
we Wroctawiu, dnia 20 wrzes$nia 2011 roku.
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4.4. Transport wodny

Stowacja, jako kraj srédladowy, dzieki potozeniu nad Dunajem posiada potaczenie z odleglym Morzem
Czarnym. [stnieje jednak projekt budowy kanatu Odra - Dunaj, dzieki ktéremu polskie porty w Szczeci-
nie i Swinoujéciu staly sie ,oknem na $wiat” dla stowackich towaréw. Bytoby to mozliwe po udroznieniu
stowackiego Wagu i wybudowaniu kanatu z Zyliny, przez czeski Slask do Kedzierzyna Kozla. Realizacja
tego szlaku wodnego przewidziana jest na lata 2012-2025. [ cho¢ projekt ten moze wydawac¢ sie mato
realistyczny, to istniejg szanse, Ze skonczy sie sukcesem. Stanie sie tak w przypadku udzielenia wsparcia
finansowego przez Komisje Europejska (koszt projektu szacowany jest na kilka miliardow dolaréw). Jest
to jednak prawdopodobne, jako Ze rozwdj zeglugi rzecznej jest jednym z priorytetéw Brukseli, a trans-
port rzeczny uwazany jest za najtanszy i najbardziej przyjazny dla Srodowiska. Nie jest jednak pewne,
czy ostatecznie kanat Odra - Dunaj nie zostanie zrealizowany w wariancie czeskim, tj. z wykorzystaniem
rzeki Morawy, a z pominieciem Wagu®°.

5. TURYSTYKA: SELOWACJA - KRA] WYPOCZYNKU POLAKOW,
POLSKA - KRA] ZAKUPOW SLOWAKOW

Wedtug danych Urzedu Statystycznego RS w roku 2010 odwiedzito Stowacje 161.851 turystéw z Pol-
ski, co stanowito 13,7% wszystkich obcokrajowcéw, ktoérzy przybyli w tym okresie do kraju pod Tatra-
mi®°. Sposréd odwiedzajacych Stowacje Polakéw az 58.463 os6b zdecydowato sie na odwiedziny Kraju
Zylinskiego. Swiadczy to o znacznej popularnosci tego regionu wéréd Polakéw — w roku 2010 wybierany
on byt przez ponad 36% Polakéw przyjezdzajacych na Stowacje®.

Tab. 1 Ilo$¢ gosci z Polski w obiektach noclegowych w ruchu turystycznym na Stowacji w okresie 112007 - 30 VI 2011

, . Srednia liczba
Liczba Wskaznik Liczba noclegow
rok . . Wzrost lub spadek liczby noclegow . Wskaznik 8 .
gosci . noclegow (1. noclegow
w stosunku do roku poprzedniego w % e
/ 1. gosci)
2007 243917 762 890 3,1
2008 308 437 126,5 941975 123,5 3,1
2009 164 712 53,4 479774 50,9 2,9
2010 161851 98,3 453 067 94,4 2,8
2011
(do 30 VI) 84 661 52,3 245535 54,2 2,9

Zrédto: Na podstawie danych uzyskanych od p. Jan Bo$novi¢a, Dyrektora Narodowego Centrum Turystyki Stowackiej w Polsce,
Tab. Struktiira a vyvoj ndvstevnikov v ubytovacich zariadeniach cestovného ruchu na Slovensku za jednotlivé roky podla prislu-
snych mesiacov v ¢leneni podla vybranych vysielajucich krajin, (e.mail z 26 1X 2011 roku).

Analizujgc dane zaprezentowane w powyzszej tabeli [Tab. 1] nie sposéb nie zauwazy¢ niemal dwukrot-
nego spadku ilosci polskich turystéw na Stowacji w 2009 roku w stosunku do roku poprzedniego. Byt
on przede wszystkim spowodowany wprowadzeniem na Stowacji euro (z dniem 1 I 2009 roku). Z badan
Stowackiej Agencji Ruchu Turystycznego (SACR) wynika, iz polski turysta najbardziej kieruje sie cenami.
Po wprowadzeniu euro Stowacja przestata by¢ dla Polakéw ,cenowym rajem turystycznym” - ceny towa-

% ]. Loginow, Z Bratystawy do Szczecina poptyniemy statkiem, ,Monitor Polonijny” 2010, nr 2, s. 25.

%0 Polacy byli pod tym wzgledem na drugim miejscu po Czechach, ktérzy w 2010 roku stanowili 30,5% goSci zagranicznych
na Stowacji. Na podstawie danych uzyskanych od p. Jan Bosnovica, Dyrektora Narodowego Centrum Turystyki Stowackiej
w Polsce (e.mail z 26 IX 2011 roku).

61 Na podstawie danych uzyskanych od p. Martina Vataja, regionalnego przedstawiciela Stowackiej Agencji Turystyki z Zyliny,
Tab. Ndvstevnici v ubytovacich zariadeniach cestovného ruchu za rok 2010, Zilinsky kraj, (e.mail z 29 IX 2011 roku).
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réw i ustug turystycznych dla Polakéw wzrosty srednio o 35%°. Jednak po zauwazalnym w 2009 roku
znacznym spadku liczby turystéw z Polski, w ostatnim czasie Stowacy podjeli dziatania majgce na celu
odzyskanie polskiego turysty. W tym celu stowaccy hotelarze obnizyli ceny, walczac o Polakéw promo-
cjami i znizkami. Przygotowano takze pakiety zachecajace Polakdw do przyjazdu na narty na Stowacje,
obejmujgc np. m.in. skipass i wejécie do Aquaparku®.

Szczego6towaq analize danych dotyczacych polskich turystéw na Stowacji przedstawia Dariusz Wieczo-
rek, wieloletni korespondent PAP na Stowacji. W przytoczonym ponizej obszernym fragmencie, co jest za-
biegiem $wiadomym autordw, powotuje sie na wyniki badan, przeprowadzonych przez Stowacka Agencje
Ruchu Turystycznego:

»Z badan Stowackiej Agencji Turystyki (SACR) wynika, iz trzech na pieciu Polakéw (57,3%) ni-
gdy nie byto na Stowacji, raz w kraju pod Tatrami byto 15,4% naszych rodakoéw, a tylko co czwarty
(27,3%) odwiedzit go kilkakrotnie. Tylko co drugi Polak (54,3%) uznaje Stowacje za kraj, w ktérym
mogtby spedzi¢ urlop, a co piecdziesiaty (2%) przyznaje, ze nigdy o Stowacji nie styszat.

Jezeli chodzi o czas przyjazdu na Stowacje, to najczesciej jest wymieniany okres zimowy, podczas kto-
rego turysci z Polski najchetniej jezdzg na nartach i odwiedzajg wody termalne. A najlepiej jedno i drugie.
Z badan wynika, iz polscy turysci przygotowujg sie do urlopu o wiele wczesniej niz np. Czesi czy Wegrzy;
juz 5-7 miesiecy przed wyjazdem zbierajg informacje o miejscu, do ktérego zamierzajg sie udac. Ich 7Zré-
dtem informacji sg telewizja, katalogi biur podrézy, Internet i - jako czwarte w kolejnosci - informacje od
znajomych. Dobrze nam znany obraz polskiego turysty szukajacego taniego zakwaterowania nalezy cze-
Sciowo skorygowac - podkres$la SACR, bowiem 67% badanych Polakéw preferuje hotel - wyjasnia agen-
cja. Zarowno polsko-stowacki ruch turystyczny, jak i stowacko-polski ma charakter ,graniczny”; im dalej
od granicy, tym turystéw z drugiej strony Tatr mniej. Polacy najczesciej odwiedzajg Tatry, Liptéw, Orawe,
Matg Fatre, Stowacki Raj i Pieniny, cho¢ coraz cze$ciej mozna ich spotkac¢ w Bratystawie i w Matych Kar-
patach.

Polacy na Stowacji szukaja tego, czego brakuje im w kraju, oraz oferty atrakcyjnej cenowo. Dlatego
gtownie kierujg sie w gory, na tono natury, zwiedzaja zamki i jaskinie, historyczne miasteczka, a w zimie
korzystaja z osrodkow narciarskich. Hitem ostatnich sezonéw sg wody termalne i parki wodne.

Najwiecej turystow z Polski pochodzi z potudniowej czesci naszego kraju; ze wzgledu na blisko$¢ po-
tludniowego sasiada najczesciej odwiedzaja go, wykorzystujac nawet krotkie urlopy, ferie szkolne dzieci
czy weekendy. Polski turysta na Stowacji z jednej strony szuka tego, czego brakuje mu w kraju, a z dru-
giej oferty atrakcyjnej cenowo. Najbardziej podobajg mu sie tutaj piekne widoki, klimat, przyjazni ludzie
i kuchnia, najbardziej brakuje mu plaz, mozliwo$ci uprawiania sportéw wodnych oraz do$¢ skromna ofer-
ta rozrywki, takze tej nocne;j.

Trzeba przyznaé, iz stowaccy eksperci dos¢ doktadnie ,zmapowali” polskich turystow; jezeli za tym
po6jda konkretne dziatania, stowacka branza turystyczna moze liczy¢ na sukces. Ze smutkiem i wstydem
musze przyznac, ze dzi§ w polskich mediach mozna dowiedzie¢ sie o mozliwo$ciach wypoczynku nawet
w najbardziej oddalonych zakatkach $wiata, ale o Stowacji nie ma prawie nic”®*.

52 D. Wieczorek, Polski turysta na Stowacji, ,Monitor Polonijny” 2010, nr 2, s. 24.

83 Stowacy walczq o polskich turystéw-narciarzy, zob. na: http://www.forum-turystyczne.pl (dostep 4.10.2011). Na koniecz-
no$¢ walki o polskich turystéw zwraca tez uwage Stowacka Agencja Ruchu Turystycznego: ,Dlatego, jezeli dalej chcemy
by¢ dla Polakow interesujgcy, musimy obnizy¢ dla nich ceny ustug turystycznych, zwtaszcza zakwaterowania, przynajmniej
0 25%, i szanowac kazdego turyste, ktéry do nas przyjedzie. Zapewnienie ustug turystycznych na odpowiednim poziomie,
atrakcyjne oferty cenowe, mite zachowanie i u$miech na twarzy sg podstawg sukcesu w ruchu turystycznym i musimy sobie
to zapamietac raz na zawsze”. D. Wieczorek, Polski..., s. 24.

8¢ D. Wieczorek, Polski turysta oczami stowackich ekspertéw, ,Monitor Polonijny” 2011, nr 2, s. 26.
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Przytoczone wyzej do$¢ szczegétowe dane statystyczne, domagaja sie poréwnania z informacjami
na temat ilo$ci obywateli Republiki Stowackiej, odwiedzajacych Polske. Z danych udostepnionych przez
Gléwny Urzad Statystyczny wynika, iz w 2010 roku z noclegéw w Polsce skorzystato ponad 45 tys. sto-
wackich turystéw. Najwieksza ilo$¢ noclegéw przypadta na wojewddztwa matopolskie (niemal 14,5 tys.),
Slaskie (prawie 10 tys.) i mazowieckie (niecate 5,5 tys.)®. W przytoczony danych w tabeli 2, nalezy zwré-
ci¢ uwage na wzrost liczby noclegéw stowackich turystéw w Polsce od momentu wprowadzenia waluty
euro na Stowacji (01.01.2009 rok).

Tab. 2 Turysci ze Stowacji korzystajacy z turystycznych obiektow zbiorowego zakwaterowania w Polsce
w latach 2005-2010

rok stowaccy turysci korzystajacy z noclegow noclegi udzielone stowackim turystom
2005 30718 57145
2006 30973 64471
2007 33136 67557
2008 36391 74516
2009 41627 87764
2010 45401 110548

Zrédto: www.stat.gov.pl

Niestety nie udato nam sie uzyska¢ informacji na temat ewentualnych badan, prezentujacych profil ty-
powego stowackiego turysty w Polsce, ktére mozna by skonfrontowac¢ z wyzej opisanymi badaniami pol-
skich turystéw na Stowacji, zrealizowanymi przez SACR. Ani Polska Organizacja Turystyczna, ani Polska
I[zba Turystyki ani Instytut Turystyki nie zechciaty udzieli¢ informacji na ten temat. Warto zatem w tym
miejscu postawic¢ pytanie czy stowacki turysta w ogole jest dostrzegany przez polskie instytucje majgce
na celu promowanie i rozwoj turystyki (z wyjatkiem Krakowa i obszaru $cistego polsko-stowackiego po-
granicza). Jakie (jesli w og6le) dziatania podejmowane s3 po stronie polskiej dla przyciagniecia potudnio-
wego sasiada? Co uczyni¢, aby dla przecietnego Stowaka Polska przestata sie kojarzy¢ z targowiskiem
w Jabtonce i Nowym Targu?

Powszechnie przyjmuje sie, iZ Stowacy jezdza do Polski w zasadzie tylko na zakupy. Wynika to m.in.
z tego, iz Stowacja jest w mediach polskich intensywniej reklamowana, niz Polska w mediach stowac-
kich®. Znamienne jest takze i to, ze o ile w Warszawie posiada swe przedstawicielstwo Stowacka Agencja
Ruchu Turystycznego (jest nim otwarte w 2002 roku Narodowe Centrum Turystyki Stowackiej), to jak
dotad Polska Organizacja Turystyczna nie doprowadzita do utworzenia swej placéwki na Stowacji. Przede
wszystkim wiec intensyfikacji wymaga promocja Polski po drugiej stronie Tatr. Warto przy tym wykorzy-
stac¢ fakt, iz po wprowadzeniu euro na Stowacji wypoczynek w Polsce stat sie dla Stowakéw atrakcyjny
cenowo. Widoczne to jest we wzroscie ilosci stowackich turystéw w Polsce od 2009 roku, odnotowanym
w danych statystycznych GUS-u (zob.: Tab. 2).

W ramach promowania atrakgcji turystycznych Polski, konieczne bytoby takze utworzenie stowackich
wersji jezykowych polskich portali internetowych miejscowosci i regiondéw atrakcyjnych turystycznie.
Takze i w tym wzgledzie widoczna jest miedzy nami nieréwnowaga - znacznie tatwiej ,w sieci” mozna
odnalez¢ polskie wersje stowackich portali, niz strony polskie w jezyku stowackim®’. Swojg droga takze

%5 Turysci zagraniczni korzystajqcy z turystycznych obiektéw zbiorowego zakwaterowania wedtug wybranych krajéw, zob. na:

www.stat.gov.pl. W zestawieniu tym woj. dolnoslaskie znalazto sie na miejscu piatym (2453 noclegéw stowackich turystow),

tuz za woj. wielkopolskim (2724 noclegow).

Okrqgtly stot na temat ruchu turystycznego, ,Monitor Polonijny” 2010, nr 1, s. 14.

7 Dla przyktadu wymieniamy tu niektére adresy portali internetowych, poswieconych m. in. stowackim regionom i miejsco-
woéciom, dostepne w polskiej wersji jezykowej: www.regionzilina.sk - strona Zilinskiego Kraju Samorzadowego, www.slo-
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znacznie cze$ciej mozna sie na Stowacji spotkac z widokiem przewodnika wtadajgcego jezykiem polskim,
niz w Polsce zobaczy¢ przewodnika, swobodnie postugujacego sie jezykiem stowackim.

6. POLACY NA SELOWAC]JI I SLOWACY W POLSCE ]
JAKO ,NATURALNI AMBASADOROWIE” SWYCH KRAJOW
ZAMIESZKANIA

6.1. Polacy na Stowacji

Pomoca w popularyzowaniu atrakcji turystycznych Stowacji w Polsce moze by¢ zamieszkata w tym
kraju Polonia. Stanowig jg przede wszystkim Polacy, ktérzy wyemigrowali na Stowacje z przyczyn ser-
cowych, w zwigzku z czym zyja w matzenstwach mieszanych, polsko-stowackich. Dzieki temu sg dos¢
dobrze zaznajomieni ze stowacka kulturg i jezykiem, i moga petni¢ role doskonatych przewodnikéw po
swej przybranej ojczyznie. Wyniki przedostatniego spisu powszechnego z 2001 roku wykazaty, iz naro-
dowos¢ polska zadeklarowaty 2.602 osoby, co stanowi zaledwie 0,05% wszystkich mieszkancéw Repu-
bliki Stowackiej. Spoéréd nich 466 osoby zamieszkiwaty w Kraju Zylinskim®. Liczba Polakéw na Stowacji
zaczeta wzrastaC po przystapieniu Stowacji do Unii Europejskiej 1 maja 2004, w zwigzku z otwarciem
stowackiego rynku pracy m.in. dla Polakéw. Z danych stowackiego Gtéwnego Urzedu Pracy, Spraw Socjal-
nych i Rodziny wynika, iz pod koniec sierpnia 2011 roku na Stowacji byto zatrudnionych 2081 obywateli
polskich® (z czego 166 0séb pracowato w Kraju Zylinskim)°. Wedtug przedstawicieli urzedu ilo$¢ Pola-
kéw zatrudnionych na Stowacji w dalszym ciggu stopniowo wzrastaé, co jest wynikiem m.in. realizacji
programéw transgranicznych wspétfinansowanych ze srodkéw UE, systematycznego wzrostu ptac w go-
spodarce stowackiej, naptywu inwestycji zagranicznych w sektorach nowoczesnych technologii i w sferze
ustug oraz korzystnej relacji euro (wprowadzonego na Stowacji 1 stycznia 2009 roku) do ztotowki’™.

Stowaccy Polacy moga z powodzeniem mogg petnic role , ambasadoréw” swej drugiej ojczyzny, promu-
jac jej atrakcje turystyczne, opowiadajac o jej historii i kulturze, przytaczajac miejscowe legendy. Dobrym
zréodtem wiedzy o Stowacji widzianej oczyma miejscowych Polakow jest wydawany przez Klub Polski
w Bratystawie miesiecznik ,Monitor Polonijny”. Warto réwnieZ przejrze¢ fora internetowe uzytkowane
przez Polakow zamieszkatych na Stowacji, miedzy innymi: polonia.sk, polonus.sk, blava.pl, slovakforum.
eu, czy wreszcie forum !Stowacja na portalu nasza-klasa. Z lektury artykutéw zamieszczonych w , Monito-
rze Polonijnym” mozemy sie dowiedzie¢, jak postrzegani sa na Stowacji polscy turysci. Jadwiga Vargova,
wiascicielka biura podrézy z Zyliny uwaza, iz polscy klienci sg bardziej wymagajacy od stowackich pod
wzgledem informacji: ,Wiecej rzeczy ich ciekawi, co moze wynika¢ z licznych powigzan historycznych
Polski na przestrzeni dziejéw. By méc ich oprowadza¢ po réznych zabytkach, nalezy sie odpowiednio
przygotowacé, bowiem z ust Polakéw cze$ciej padaja szczegdtowe pytania”. Z kolei Beata Wojnarowska,
zajmujgca sie organizacja pobytow polskich wycieczek na Stowacji oraz kolonii, z jednej strony ocenia
polskich klientéw jako wymagajacych i walczacych o swoje prawa, ale z drugiej strony jako szczodrych

vakiatravel - oficjalna strona Stowackiej Agencji Ruchu Turystycznego,
http://www.vysoketatry.com/pl.html, http://pl.tatryinfo.sk, www.slovenskyraj.sk, www.orava.sk, www.liptov.sk,
www.ssj.sk (jaskinie), http://pl.poprad.ski inne (data pobrania: 28.08.11-08.09.11).
8 SCITANIE OBYVATELOV, DOMOV A BYTOV 2001, zob. na: http://portal.statistics.sk (data pobrania: 08.09.11).
8 Zamestndvanie cudzincov na tizemi Slovenskej republiky za rok 2011, zob. na: http://www.upsvar.sk (data pobrania: 30 09
2011).
Na podstawie informacji uzyskanych na drodze korespondencji z pracownikami Urzedu Pracy, Spraw Socjalnych i Rodziny
RS z powiatéw kraju Zylinskiego. lloé¢ Polakéw zatrudnionych w poszczegélnych okresach (powiatach) Kraju Zylifiskiego
wg stanu na 31.08.2011 przestawiata sie nastepujaco: Okres Bytéa - 0, Okres Cadca - 8, Okres Dolny Kubin - 5, Okres Ky-
sucké Nové Mesto - 6, Okres Liptovsky Mikulas - 2, Okres Martin - 1, Okres Namestovo - 11, Okres Ruzomberok - 17, Okres
Turéianske Teplice - 0, Okres Tvrdo$in - 5, Okres Zilina - 111.
Informacja w sprawie zatrudnienia obywateli polskich w paristwach Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Szwajcarii oraz
obywateli paristw EOG w Polsce, Warszawa, maj 2011, zob. na: http://www.mpips.gov.pl (data pobrania: 04.10.11).
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iz gestem: ,W Polsce kazdy, kto pracuje w branzy, wie, Ze aby pozyskac¢ klienta, musi czasami co$ dorzucic¢
gratis, a wiec jesli cos takiego sie zdarzy rowniez na Stowacji, polscy klienci potrafig by¢ wdzieczni i syp-
ng groszem”. Wedtug niej obstugiwanie polskich turystéw wymaga sporej elastycznosci, czesto bowiem
zmieniajg oni plany w trakcie pobytu. Wojnarowska zwraca takze uwage na to, ze Polacy lubig i potrafig
sie bawi¢, dlatego oprocz informacji o zabytkach musi zawsze wiedzieé, gdzie w poblizu zakwaterowania
znajduja sie nocne lokale, by jej goscie mogli potanczy¢. Dodaje takze, iz ,czesto turysci sa tak zrelakso-
wani, nierzadko za sprawa alkoholu, ze mam wrazenie, jakbym sie opiekowata grupa mtodziezy, ktora
opuscita mury szkolne i jest z dala od swoich rodzicow”. Na ktopotliwe zachowanie polskich turystéw
zwraca takze uwage Pawet Jurkiewicz, zajmujacy sie organizacjg pobytéw w uzdrowiskowych Pieszcza-
nach: ,Polski turysta to wypisz wymaluj jakby Pan Wotodyjowski z szabelka po boku, dobrze wyglada,
wydaje niemate pienigdze, ale jak go co$ wyprowadzi z rownowagi, szabelkg walczy”. Jurkiewicz zwraca
rowniez uwage na lekkomyslno$¢ polskich turystow, ktorzy czesto zapominajg o ubezpieczeniu zdrowot-
nym: ,Bytem $wiadkiem wielu wypadkéw naszych rodakow i, niestety, czesto rodziny ofiar musiaty ptacic¢
spore pienigdze za lekkomy$lno$¢ cztonkéw rodziny”7

Stowacja nie bez racji jest takze okreslana ,karpackim sercem Europy”. Jak zauwazyta Agata Bednar-
czyk ,na Stowacji do gor wszyscy maja blisko, mozna chyba nawet powiedzie¢, ze wiekszo$¢ Stowakow
mieszka w gérach lub u ich podnéza”’3. Stad tez nie dziwi popularno$¢ stowackich gér wsréd polskich tu-
rystow, odwiedzanych chetnie zaréwno latem jak i zima. Cytowana wyzej Beata Wojnarowska z Bratysta-
wy zauwaza, iz miejsca w hotelach, pensjonatach i kwaterach prywatnych potozonych w gérach (zwtasz-
cza w obszarach przygranicznych), sa rezerwowane ze sporym wyprzedzeniem”*.

Na Stowacji do$¢ dobrze rozwija sie rowniez turystyka rowerowa. Trasy rowerowe sg do$¢ liczne i do-
brze oznakowane, a na obszarach przygranicznych ptynie tgczga sie z trasami krajéw sgsiednich. Stanistaw
Wojcik, po powrocie z dymisji dyplomatycznej na Stowacji ubolewat nad tym, ze w Warszawie nie ma tak
dobrych warunkoéw dla rowerzystéw, bowiem na Stowacji bowiem wraz z synem zaczat co weekend prze-
mierza¢ odlegte trasy na rowerze w kierunku Gabcikova’®.

6.2. Stowacy w Polsce

0 ile Polacy na Stowacji sa rozproszeni po catym kraju, to Stowacy w Polsce zamieszkujg w do$¢ zwar-
tych skupiskach. Jest to mniejszo$¢ przygraniczna, osiadta przede wszystkim na obszarze po6tnocnego
Spiszu i Gérnej Orawy. Pochodzacy z tych terenéw Stowacy mieszkaja réwniez na Slasku, a takze w Kra-
kowie i w Warszawie. Wedtug NSP z 2002 roku Polske zamieszkiwato 2001 oséb, ktére zadeklarowaty
narodowos¢ stowacky, z czego wiekszos¢ w woj. matopolskim - 1623 osoby, zas tylko 28 oséb w woj.
dolno$laskim’®. Polonie stowacka stanowia osoby, ktore przewaznie dobrowolnie osiedlily sie na Stowa-
cji. Natomiast Stowacy w Polsce to najczesciej ludno$¢ autochtoniczna, ktora znalazta sie w Polsce kiedy
ostatecznie ustalono przebieg granicy na Orawie i Spiszu po [ wojnie $wiatowej. W granicach Polski zna-
lazta sie wowczas péinocno-wschodnia czes$¢ historycznej Orawy i pétnocno-zachodnie skrawki Spiszu
(facznie 29 miejscowosci). Wieksza czes$¢ Spiszu i Orawy pozostata po stronie czechostowackiej (42 miej-
scowosci). Dokonany w 1920 roku podziat Spiszu i Orawy sprawit, iz po jednej i drugiej stronie granicy
pozostali ludzie, ktérzy pragneli przytaczenia swych miejscowosci do sgsiedniego panstwa. W zwigzku
z tym Stowacy, ktérzy zdecydowali sie pozostac po polskiej stronie granicy, stali sie zaczynem mniejszoSci
stowackiej w Polsce.
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Z badan mniejszo$ci stowackiej w Polsce”” wynika, iz tozsamo$¢ stowacka budowana jest niejako
w opozycji do wartosci stojgcych za pojeciem ,Polska”. W wyniku uwarunkowan historycznych Stowacja
jest idealizowana, postrzegana w znacznie lepszym $wietle niz Polska. Deklarujacym stowacka narodo-
wo$¢ mieszkancom polskich czesci Spiszu i Orawy pod wzgledem kulturowym blizej jest do potozonej ,za
miedzg” Stowacji, niz do Polski, w ktorej mieszkaja. BliZej majg np. do Sanktuarium Maryjnego w Lewoczy
niz do Czestochowy. Do$¢ czesto sg oni spokrewnieni z rodzinami po stowackiej stronie granicy. Zwarty
charakter osadnictwa mniejszo$ci stowackiej w Polsce sprawia, iz odwiedziny rodzin ze Stowacji maja
miejsce gtéwnie na obszarach polskiego Spiszu i Orawy lub ewentualnie w Krakowie. Stad tez rola za-
mieszkatych w Polsce Stowakéw w promowaniu turystycznych atrakcji Polski wsréd rodakéw ze Stowacji
wydaje sie odgrywac niewielkie znaczenie’®.

Jednak w ostatnich latach do Polski przybywaja ,nowi” Stowacy, korzystajacy z otwarcia rynku pracy
po akcesji naszych panstw do UE. Znajduja oni prace m.in. w najwiekszych polskich miastach, w ktorych
ulokowaty sie oddziaty $wiatowych koncernéw, obstugujacych okre$lone procesy w catej Europie Srod-
kowej (rachunkowos¢, obstuga klienta, finanse). W Polsce powstaty takze oddziaty stowackich firm, np.
»Slovnaftu” w Krakowie. Oprdcz tego Stowacy znajduja takze zatrudnienie w branzy turystycznej. Obywa-
tele wszystkich panstw cztonkowskich UE mogg pracowac w Polsce bez zezwolenia na prace. W zwigzku
z tym polskie Ministerstwo Pracy i Polityki Spotecznej nie uwzglednia ich w ewidencji cudzoziemcow
uzyskujacych zezwolenie na prace w Polsce. Z tej przyczyny nie sposob okresli¢ ilu obywateli Stowacji
pracuje aktualnie w Polsce’®. Warto tu jednak przypomnie¢, iz stowacki odpowiednik MPiPS, jakim jest
Gtéwny Urzad Pracy, Spraw Socjalnych i Rodziny (Urad prace, socialnych veci a rodiny) prezentuje dane
statystyczne takze o ilosci zatrudnionych na Stowacji obywateli panstw UE, w tym oczywiscie takze Po-
lakow. Wynika to z tego, iz na Stowacji istnieje ustawowy obowiazek rejestracji zatrudnienia cudzoziem-
cow i ich wyrejestrowania po zakonczeniu pracy. Na tej podstawie prowadzone sg statystyki®’.

Jak wyzZej wspomniano, jeszcze kilka lat temu to gtéwnie Polacy jezdzili do swych potudniowych sasia-
dow w celach turystycznych, nie za§ odwrotnie. Jednak po wprowadzeniu euro na Stowacji i ostabieniu
ztotowki, Stowacy zaczeli odwiedzac¢ Polske (a zwlaszcza jej potudniowe regiony) juz nie tylko w celach
handlowych, lecz takze turystycznych. W zwigzku z tym samorzady i biura podro6zy zaczety prezentowac
swoje oferty w jezyku stowackim i poszukiwaé pracownikéw dobrze postugujacych sie tym jezykiem?®.

7. PRZYKEADY WSPOLPRACY (WYBRANE ASPEKTY)

7.1. Wymiana na poziomie szkét podstawowych, gimnazjalnych i sSrednich
a) Gimnazjum im. Mikotaja Kopernika i Szkota Podstawowa nr 2 w Katach Wroctawskich

Przechodzac do prezentacji wybranych aspektéw wspotpracy nalezy rozpocza¢ od podkreslenia,
ze szczegOlnie w przypadku szkot w Katach Wroctawskich, w powaznym stopniu sa one doskonatg eg-
zemplifikacja zatozen, ktére Instytut Dziedzictwa Narodowego skierowat do rodzicow i nauczycieli, ale

77 M. Lubicz-Miszewski, Stowacy w Polsce w perspektywie badari socjologicznych [w:] Mniejszosci narodowe w Polsce. Oryginalne

prace i badania studentow, red. Kurcz Z., Wroctaw 2002, s. 73-97.

Teza ta wymagataby potwierdzenia, jednakze wtadze Towarzystwa Stowakéw w Polsce nie udzielity odpowiedzi na posta-
wione w tej kwestii pytania.

Cudzoziemcy pracujqcy w Polsce - statystyki, zob. na: http://www.mpips.gov.pl/analizy-i-raporty/cudzoziemcy-pracujacyw-
-polsce-statystyki (data pobrania: 02.09.11).

Zamestndvanie cudzincov - Statistiky, zob. na: http://www.upsvar.sk/statistiky /zamestnavanie-cudzincovstatistiky.html?pa-
ge_id=10803 (data pobrania: 02.09.11).

J. Loginow, Jezyk stowacki pomaga znaleZ¢ prace w Polsce, ,Monitor Polonijny”2010, nr 1, s. 28.
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w pierwszej kolejnosci do ludzi mtodych: ,Zalezy nam szczegélnie na aktywnosci mtodych ludzi wobec

dziedzictwa kulturowego okreslonej trzema hastami: Poznawac je, opiekowac sie nim, chwali¢ sie nim”%2,

W szesciu rocznych projektach wymiany i relacji miedzynarodowych Stowian Zachodnich, trwajacych
nieprzerwanie od 2005 roku, wzieto juz tgcznie udziat 180 dzieci. Punkt ciezkos$ci kazdego roku prze-
suwa sie niejako w ramach jednego z trzech panstw (Polska, Stowacja, Czechy)®. Z perspektywy czasu
odnosi sie wrazenie, Ze tych 6 lat uktada sie w ksztatt ,piramidy doswiadczen i refleksji”, w ktérej ,(...)
kolejne roczniki dzieci ze szkdt partnerskich poznaja wzajemna historie, tradycje czy kulture”®*. W kaz-
dym roku, nie tylko pomystodawcy sa bogatsi o to, co juz zrobili, ale rowniez srodowiska uczniowskie
i lokalne maja szanse na odkrywanie gtebszych poktadéw miedzynarodowej integracji w ramach wielu
wycieczek, zadan i zabaw integracyjnych, modlitw, codziennego spedzania czasu wolnego z rodzinami
stowackimi, czeskimi i polskimi, nauki jezyka obcego w jego naturalnych kontekstach, uczenia sie swojej
obecnosci nie tylko w aspekcie codzienno$ci, ale rowniez w kontek$cie wiedzy z historii, geografii, tra-
dycji stowianskich, folkloru, filmu, muzyki, sztuk plastycznych i ogélnie rzecz biorac przejawéw kultury
(pisanie bajek-niebajek polskostowackich, wspélne czytanie w obu jezykach fragmentéw Matego Ksiecia,
Dzien Stowianski, $piewanie piosenek w obu jezykach). Chodzito ponadto nie tylko o integracje nauczy-
cieli z poszczego6lnych szkdt, ale przede wszystkim o poznanie nauczycieli z innych placéwek, o wzajemna
wymiane do$wiadczen, poznanie innego systemu i sSrodowiska szkolnego.

Bardzo istotny wydaje sie by¢ sam moment powstania pomystu catego przedsiewziecia, a potem pierw-
szy rok. Oto dtuzszy opis zapoczatkowania idei projektu edukacyjnego: ,Paradoksalnie - idea projektu
edukacyjnego Stowianie Zachodni powstata w Niemczech. W sierpniu 2005 roku podczas XX Swiatowych
Dni Mtodziezy wsrod miliona pielgrzymdéw znalazty sie dwie mtode nauczycielki Justyna Borowska (z na-
szego gimnazjum) oraz Maria Smehylova (nauczycielka z Zakladnej Skoly s materskou Skolou Antona
Bernolaka v Martine). Siedzgc na polu namiotowym razem z innymi cztonkami ich wyprawy, rozmawia-
ty m.in. na temat wykonywanego zawodu i miejsca pracy. Dopiero dzieki tej rozmowie dowiedziaty sie,
jak te same stowa moga znaczy¢ zupetnie co$ innego. ,Gimnazjum” w kraju Janosika jest szkotg $rednia,
co wiecej stowacka szkota podstawowa trwa 9 lat (dzieci od 7 do 15 roku zycia), dzieki czemu polskie
gimnazjum jest czym$ w rodzaju drugiego stopnia szkoty podstawowej (13-15 lat). Obie wiedziaty, ze
placéwki, w ktérych pracuja, szukaja partneréw do wspdtpracy miedzynarodowej, dlatego przedstawity
po powrocie ich wspolny pomyst obu dyrekcjom. We wrzes$niu obie szkoty zatwierdzity projekt, doszto
do oficjalnych spotkan, pierwszych ustalen i pomystéw. Poczatkowo projekt byt zaplanowany na trzy lata
(obok wspomnianych szkét trzecim uczestnikiem projektu zostata czeska szkota z Hradec Kralove). Obec-
nie uczestnikami projektu sg dwie szkoty z Polski i szkota stowacka, a sam projekt jest corocznie przedtu-
zany”®.

Pierwszy rok projektu byt swoistym sprawdzianem zasadno$ci idei tego typu dziatan, gdyz w podsta-
wowym zatozeniu nie chodzito w nim tylko o ,wycieczki dla wybranych uczniéw”, ale o co$ wiecej, o pro-
be poznania wspdlnych stowianskich korzeni: ,Tematem pierwszej wymiany stato sie hasto: ,Poznajmy
sie”. Rozpoczeta sie praca két. Mtodziez chetnie zapisata sie na zajecia - w pierwszym roku wymiany byto
ponad 20 statych cztonkéw kota. Pierwsze spotkanie miato odby¢ sie w Kgtach Wroctawskich. Caty rok
trwaly przygotowania. Sami poznawaliSmy lepiej nasza Matg Ojczyzne. Razem z Panem Jerzym Grenda

8 http://www.nid.pl/idm,988,dziedzictwo-dla-mlodych.html (data pobrania: 08.09.11).

8 Przez pierwsze trzy lata w projekcie uczestniczyly z Polski, Stowacji i Czech; po trzech latach szkota czeska nie podjeta
dalszej wspotpracy, w jej miejsce zostata zaproszona przez obie placéwki juz ze sobg wspoétpracujace, Szkota Podstawowa
nr 2 z Katow Wroctawskich. Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Justyna Borowska dnia 22 wrze$nia
2011 roku.

Projekt: ,Stowianie Zachodni wczoraj, dzis i jutro” - wspétpraca miedzynarodowa,
http://www.kuratorium.wroclaw.pl/index.php?id_kat=59, s.1 (data pobrania: 08.09.11).

85 Jbidem, s.1.

84

74 STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA
NR 4/47/2011



zwiedzaliSmy gminne miasteczko - Katy Wroctawskie. Odkrywali$my symbolike herbu naszego miasta,
pojechali$my na Sleze, aby tam rozmawia¢ o religii Stowian, zaczelismy zbiera¢ informacje o Stowianach
Zachodnich. Powstaty prace, prezentacje. W zwigzku z tym, iz ustaliliSmy, ze bedziemy porozumiewac
sie w swoich rodzimych jezykach, starajac sie tylko w sytuacjach wyjatkowych korzysta¢ z jezyka angiel-
skiego, musiaty$my szybko uczy¢ sie jezykéw Stowian Zachodnich. Okazato sie, Ze tylko z pozoru sg one
,bardzo tatwe” i bez nauki mozna sie swobodnie porozumiewac na kazdy temat. Rok przygotowan i ciez-
ka praca nasza, i uczniéw, przyniosta efekty w postaci udanego spotkania podsumowujacego. Odbyty sie
warsztaty jezykowe - mtodziez uczyta sie wspoélnie podstaw jezyka stowackiego, czeskiego i polskiego;
byty zagadki historyczne i geograficzne, wspdlne lekcje w klasach. Poczatkowo dzieci odnosity sie z rezer-
w3 do siebie, jednak juz po dwoch dniach kazde w spos6b swobodny méwito do przyjaciela z innego kraju
w swoim jezyku. Wspdlnie odwiedziliSmy wtedy Wroctaw: (...) byliSmy w Ksiazu, Henrykowie, zwiedzali-
$my kopalnie Walim. Byt tez czas na spotkanie z go$cinnymi rodzinami oraz wtadzami naszego miasta”®é.

Zakonczony pierwszy rok projektu okazat sie sukcesem. Jak mozemy przeczyta¢ w oficjalnym doku-
mencie , To, co dotychczas byto tylko nadzieja, stato sie realne.” Wszyscy zainteresowani, bioracy w roz-
nym stopniu w tym projekcie udziat, zgodnie stwierdzili, Ze projekt jest pozyteczny, potrzebny i nalezy go
kontynuowac. Co wiecej, z czasem organizatorzy projektu zadbali o, jak to nazwali, ,przyjaciét projektu”.
Zostali nimi w kolejnosci: ,Ambasador Republiki Stowacji Pan FrantiSek Ruzicka - honorowy patronat
nad projektem w roku 2005/2006; Pani Prezydentowa Maria Kaczyniska - honorowy patronat nad pro-
jektem w roku 2005/2006; Wikariusz Generalny ks. Biskup Andrzej Siemieniewski - honorowy patronat
nad projektem w roku 2010/2011; Burmistrz Miasta i Gminy Katy Wroctawskie — Antoni Kope¢; Centrum
Kultury im. Jana Pawta Il we Wroctawiu - honorowy patronat nad projektem w roku 2010/2011; Dyrek-
tor Muzeum Uniwersytetu Wroctawskiego; Bank Spotdzielczy w Katach Wroctawskich; Biuro Rachunko-
we Akces z Katow Wroctawskich; Stowarzyszenie Mito$nikéw Ziemi Kackiej; Ttumacze - wolontariusze,

rodzice i wszystkie osoby, ktore w jakikolwiek sposéb wsparty projekt”®”.

Niestety nie ma w tym artykule miejsca, aby poswieci¢ nieco wiecej czasu na zaprezentowanie cie-
kawych doswiadczen. Nalezy jednak zdecydowanie podkresli¢, przede wszystkim ,wspdlnotowy”, a nie
instytucjonalny, charakter catego projektu, w ktéorym ogromng role odegrato wzajemne zaufanie rodzi-
cow i kadry nauczycielskiej: ,Maria Mach, mama Ani, uczennicy klasy 3a z Gimnazjum im. M. Kopernika
w Katach Wroctawskich, ktora uczestniczyta przez trzy lata w miedzynarodowym projekcie ,Stowianie
Zachodni” powiedziata: - Bardzo podoba mi sie ten projekt. Takie wymiany mtodziezy sa niezwykle po-
trzebne. Dzieci majg okazje poznawac nowe jezyki, kultury danego regionu/panstwa, zawiera¢ nowe zna-
jomosci... Ciesze sie, ze moja corka uczestniczyta w tej wymianie. Zawsze wracata u$miechnieta i zado-
wolona. Natomiast ja zawsze wiedziatam, Ze jest pod dobrg opieka, nic ztego jej sie nie stanie i wrdci cata

i zdrowa. Uwazam, ze szkoty powinny podejmowac jak najwiecej wspotpracy miedzynarodowe;j”®e,

Korniczac watek kackiego gimnazjum nalezy raz jeszcze oddac gtos, tym razem podsumowujacy, wspot-
pomystodawczyni i wspoétorganizatorce, Pani Justynie Borowskiej: ,Czesto projekty wymiany kojarza sie
z drogimi elitarnymi wyjazdami. Mam nadzieje, Ze pokazaliSmy, Ze szkota w oparciu o wtasne $rodki, przy
wsparciu instytucji oraz os6b prywatnych - szczegdlnie rodzicdw moze zorganizowac taki projekt. Kazda
ze szkdét wnosi swoja niepowtarzalnosé, innos¢. Jednoczesnie nie ma tu szkoty gorszej i lepszej - wyraza
sie to chociazby w réwnosci jezykowej — kazdy z jezykow jest réwnoczesnie jezykiem projektu. Dzieci
oczywiScie wynosza ogromne korzysci lingwistyczne: stajg sie bardzie ,otwarte jezykowo”, czesto pierw-
SZy raz w zyciu sa postawione w sytuacji, ze muszg z osoba z innego kraju porozumie¢ sie. Wykorzystuja
przy tym rowniez jezyk niemiecki, badZ jezyk angielski. Wiemy, Ze towarzyszy temu z jednej strony stres,

8 Jbidem, s 2.
87 Ibidem, s. 6.
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ale zawsze na koncu wida¢ usmiech, rado$¢ z odniesionego sukcesu. Ogromne korzysci czerpig réwniez
sami nauczyciele. Organizujac spotkanie podsumowujgce bez wsparcia catej szkoty bytoby to niemozliwe.
Cieszymy sie, ze projekt, ktérego poczatkiem byto spotkanie dwoch oséb: nauczycielek, spotkat sie z tak

»89

cieptym i dobrym przyjeciem”®.

b) III LO im. Marii Sktodowskiej-Curie w Swidnicy (wymiana polsko-niemiecko-stowacka uczniéw,
21-31 maja 2010r.)

W zupeie odmiennym duchu jest skonstruowany opis wydarzenia z udziatem uczniéw z Swidnicy.
W kontekscie zwtaszcza powyzej zaprezentowanych doswiadczen kackiego gimnazjum, na uwage zastu-
guje prezentowana relacja miedzy ,atrakcyjnoscia” Krakowa i Wroctawia, a takze opis ostatnich dwdch
dni. Oto, co mozna przeczyta¢ w oficjalnym dokumencie szkoty z Swidnicy: ,21 maja uczniowie niemiec-
cy wraz z opiekunami przyjechali do Swidnicy i przez jeden dzien goécili u naszych uczniéw. W sobote
22 maja pojechaliSmy na 2 dni do Krakowa. Zwiedzali$my miasto z przewodnikami, Wawel i Wieliczke,
mieszkali$Smy w Hotelu ,Saski” w centrum Krakowa. Jedng z ciekawszych wycieczek byt wyjazd do Wro-
ctawia oraz wspdlne popotudnie i wieczér na Rynku Wroctawskim. W poniedziatek 24 maja pojechaliSmy
na Stowacje do zaprzyjaznionej szkoty: Obchodna akademia w Banskiej Bystricy. Tam zakwaterowani by-
liSmy u rodzin. Codziennie serwowano nam nowe atrakcje, a w dniach 26.05 - 28.05. 2010r. przebywali-
$my w o$rodku rekreacyjno-wypoczynkowym ,Jahodna” na Stowacji Wschodniej, skad wyjezdzaliSmy na
wycieczki po tym niezwyklym regionie. ZwiedziliSmy Koszyce, Lewocze, Spissky Hrad i Zehre, w KeZma-
rok drewniany kosciét podobny do naszego Ko$ciota Pokoju w Swidnicy, w Presowie - synagoge ortodok-
syjna. Poza tym w Banskiej Stiawnicy zwiedzaliémy kopalnie ztota i srebra. Dwa ostatnie dni byty najbar-
dziej interesujace, poniewaz po wedrdwece ze Starych Hor przez Spania Doline dotarliSmy do cudownego
miejsca, gdzie znajdowat sie osrodek SPA. Poczestowano nas cieptym positkiem - gulaszem i potrawami
z grilla, a na drugi dzien zaproszono do skorzystania ze SPA - sauny, basenu i jacuzzi, a pdzniej kregielni.
Do Swidnicy wréciliémy 31.05. 2010r. péznym popotudniem. Dla wszystkich nas byly to cudowne dni

spedzone z naszymi niemieckimi i stowackimi uczniami i nauczycielami”.

c) Szkota Podstawowa nr 1 im. Bolestawa Prusa w miejscowosci Gora®!

Szkota uczestniczyta w dwoch projektach. Pierwszy zorganizowany byt w ramach miedzynarodowego
Programu eTWINNING (01.12.2008r. - 15.04.2009 r.), do ktérego przystapita stowacka Szkota Podstawo-
wa w Rab¢y (Moje miasto nie tylko w legendach/Md] REGION NIELEN V POVESTIACH). Celem byto, jak
czytamy w oficjalnym dokumencie, wzajemne poznanie historii miast partnerskich, a takze ,(...) rozbudze-
nie wrazliwos$ci uczniéw oraz ich kreatywnosci w tworzeniu zbioru legend, albumoéw i stuchowisk radio-
wych.” Projekt umozliwiat miedzynarodowe kontakty mtodziezy dzieki zastosowaniu technologii kompu-
terowej. Efektem tych dziatan jest Zbior legend o Gérze i Ziemi Gérowskiej, ,(...) ktérego podstawa okazaty
sie wczes$niejsze opowiesci autorstwa uczniéw z lat poprzednich, pracujacych nad podobnymi dziataniami.
Uczniowie kL. VIA, VIB i VIC przyczynili sie do stworzenia pierwszego zbioru legend o naszym mieScie i re-
gionie, uwzgledniajac motywy ze Zrodet niemieckich, ktore zostaty literacko wzbogacone.”

Drugi projekt nosi tytut Przyjazn nie zna granic... i zostat sfinansowany z Miedzynarodowego Fundu-
szu Wyszehradzkiego (International Visegrad Fund) i zostal zaplanowany na okres od 01.03.2010 do
28.02.2011 roku. Podstawowym celem byta wymiana zagraniczna ze szkotami z Czech i Stowacji. Oddaj-

8 Ibidem, s. 6.

% http://www.lo3.net.pl/index.htm?http%3A%2F%2Fwww.lo3.net.pl%2Fwymiana%2Fwymiana.html

(data pobrania: 19.09.11).

56-200 Gora ul. M. Konopnickiej 2, woj. DolnoS$laskie: http://splgora.edupage.org/text/?text=text/text5&subpage=2&.
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my po raz kolejny gtos autorom wspomnianego dokumentu: ,Praca nad projektem stwarza dla uczniéw,
nauczycieli i sSrodowiska lokalnego wspaniatg okazje na otwarcie sie na inne kraje europejskie. Wspétpra-
ca z nimi daje niepowtarzalng szanse poznania kultury oraz zwyczajéw naszych sgsiadow. W poczuciu
przyjazni mozemy odkrywac¢ podobienstwa i réznice w obyczajach oraz tradycji. Uczniowie bedg pozna-
wac réznorodnosé¢, bogactwo innych kultur, uczac sie w ten sposdb szacunku oraz tolerancji. Cieszymy
sie, iz projekt ,,Przyjazn nie zna granic...” znalazt uznanie Funduszu Wyszehradzkiego, ktéry umozliwi
nam petng realizacje zamierzonych dziatan w ramach miedzynarodowego partnerstwa.”

7.2. Wymiana na poziomie szkél wyzszych (umowy bilateralne)®?

a) Uniwersytet Wroctawski®

Panstwa partnerskie przedstawione w kolejnosci ilosci podpisanych uméw (27): Niemcy - 64; Francja,
Hiszpania - 36; Wtochy - 27; Turcja - 21; WIk. Brytania - 18; Portugalia - 14; Czechy - 13; Rumunia, Au-
stria, Belgia - 10; Grecja - 9; Holandia, Stowacja (39 os6b moze wyjecha¢ zgodnie z podpisanymi umowa-

mi - wyjechato 3, a przyjechato 6 Stowakdéw, w tym stypendysci) - 8; Wegry, Szwecja, Norwegia - 7; Da-

nia, Finlandia - 6; Szwajcaria, Litwa - 5; Irlandia - 4; Stowenia, L.otwa - 3; Bulgaria, Islandia Estonia - 2.

Stowackie uczelnie partnerskie: Slovenska Technicka Univerzita v Bratislave; Univerzita Komen-
skeho v Bratislave; Univerzita P.J.Safarika v Kosiciach; Trnavska Univerzita v Trnave; Katolicka Univerzi-
ta v Ruzomberku; PreSovskd Univerzita v PreSove; Univerzita Sv. Cyrila a Metoda v Trnave; Akadémia
Ozbrojenych Sil Gen. M.R. Stefanika v Liptovskom Mikolasi; (Wydziaty: Wydzial Biotechnologii; Wydziat
Chemii; Wydziat Filologiczny; Wydziat Fizyki i Astronomii; Wydzial Matematyki i Informatyki; Wydziat
Nauk Biologicznych; Wydziat Nauk Historycznych i Pedagogicznych; Wydziat Nauk o Ziemi i Ksztattowa-
niu Srodowiska; Wydziat Nauk Spotecznych; Wydzial Prawa, Administracji i Ekonomii; CSNiE im. Willy
Brandta; Administracja ogélnouczelniana; Jednostki miedzywydziatowe i ogélnouczelniane; Jednostki
przy Uniwersytecie Wroctawskim).

Tab. 3 Wymiana studentéw Uniwersytetu Wroclawskiego z uczelniami stowackimi

Rok akademicki Liczba wyjazdéw studentow Liczba przyjazd 6w studentow
2011/2012 (plany) 3 6
2010/2011 3 5
2009/2010 3 3
2008/2009 5 6
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Akademia Sztuk Pieknych we Wroctawiu wspétpracuje z:. Niemcy - 8; Wlochy - 6; Francja, Wlk. Brytania - 5; Hiszpania -
4; Finlandia, USA, Portugalia - 3; Stowacja (Banska Bystrzyca; Bratystawa), Bulgaria, Belgia, Litwa, Holandia, Turcja - 2;
Austria, Czechy, Estonia, Izrael, Japonia, Korea, Kanada, Chiny, Szwecja, Szwajcaria, Rumunia, Norwegia, Macedonia, Lotwa,
Grecja - 1.
http://www.asp.wroc.pl/?module=StaticContent&controller=Main&id=637&__seoName=UCZELNIE+PARTNERSKIE (data
pobrania: 23.09.11).

Brak wymiany studenckiej ze Stowacja: Akademia Muzyczna (http://www.amuz.wroc.pl/pl/wspolpraca_z_zagrani-
ca/152/2/), Akademia Medyczna (http://www.zagram.wroc.pl/content/view/5542/740/; data pobrania: 20.09.11). W ra-
mach wroctawskich wybranych szkdt niepublicznych: Dolnoslaska Wyzsza Szkota Stuzb Publicznych ,Asesor” wspotpracuje
tylko z 1 szkotg, z Uniwersytetem w Preszowie (http://www.asesor.pl/index.php?dok=4-140; data pobrania: 20.09.11). Dol-
noslaska Szkota Wyzsza wspdtpracuje z tylko jedna stowacka szkota (Wyzsza Szkota Prawa w Bratystawie). Brak wspotpracy
ze Stowacja: Wyzsza Szkota Bankowa (http://www.wsb.wroclaw.pl/llp-erasmus,partnerzy-wsb; data pobrania: 20.09.11);
Wyzsza Szkota Humanistyczna (http://wsh.wroc.edu.pl/uniwersytety-partnerskie; data pobrania: 20.09.11).

Dane z uniwersyteckiego Dziatu Wspétpracy z Zagranica oraz z http://international.uni.wroc.pl/pl/umowybilateralne/
umowy-bilateralne-llp-erasmus (data pobrania: 20.09.11).
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b) Politechnika Wroctawska®*

Panstwa partnerskie przedstawione w kolejnosci ilosci podpisanych umoéw (23) Niemcy - 51; Francja
- 36; Wiochy - 19; WIk. Brytania - 18; Turcja - 14; Portugalia - 12; Finlandia, Stowacja - 9; Belgia - 10;
Holandia - 7; Szwecja, Czechy - 6; Austria - 5; Norwegia, Rumunia - 4; Grecja, Wegry - 3; Bulgaria, Irlan-
dia - 2; Litwa, Islandia, Chorwacja, Szwajcaria - 1.

Politechnika Wroctawska wspoétpracuje z nastepujacymi instytucjami na Stowacji:

Instytucje naukowe: Comenius Univeristy Bratislava; Slovak Academy of Sciences; Slovak Academy of
Sciences, Institute of Materials Research; Slovak University of Technology, Bratislava; Technical Universi-
ty of Kosice; University of Zielina.

Instytucje gospodarcze: Slovak Chamber of Commerce and Industry; Slovak Productivity Center;
Zilina Self-Govering Region

Tab. 4 Wymiana ze Stowacja w ramach programu Erasmus studia

rok 2007/2008 rok 2008/2009 rok 2009/10 rok 2010/11
wyjazdy nauczycieli 6 2 1 3
przyjazdy studentéw 0 1 0 3
wyjazdy studentéw 2 1 1 2

c¢) Uniwersytet Przyrodniczy®®

Aktualnie Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu ma podpisane umowy o dwustronnej wspotpracy
naukowej z 39 osrodkami naukowym w 17 panstwach (Hiszpania, USA, Turcja, RPA, Serbia, Azerbejdzan,
Chile, Kazachstan, Litwa, Lotwa - 1, Stowacja, Gruzja - 2, Chiny - 3, Rosja - 4, Niemcy, Ukraina, Czechy - 6).

Osrodkami naukowymi ze Stowacji s3: Slovenska polnohospodarska univerzita w Nitrze, z ktérg umo-
we o wspéipracy podpisano w 1996 roku oraz Archeologicky tstav Slovenskej akadémie vied w Nitrze,
z ktérym wspétprace UP nawigzat w 2010 roku.

d) Uniwersytet Ekonomiczny?®

Niemcy - 23; Hiszpania - 12; Wtochy - 8; Francja - 7; Portugalia - 6; Czechy, Turcja - 5; Belgia - 4; Lo-
twa - 3; Austria, Stowacja, Litwa, Dania, Wegry - 2; Szwecja, Wielka Brytania, Finlandia Stowenia Szwaj-
caria, Cypr, Islandia, Rumunia, Irlandia, Butgaria - 1. W semestrze zimowym 2011 wyjechata do Stowacji
1 osoba, ze Stowacji nie przyjechata ani jedna osoba.

8. DLACZEGO POLAKOM I SLOWAKOM POWINNO ZALEZEC
NA KULTURZE? (REKOMENDACJE)

Na koniec warto przywota¢ wcigz aktualne stowa Wtadystawa Semkowicza, wielkiego oredownika
przyjazni i porozumienia miedzy Polakami a Stowakami. W 1937 roku, w przedmowie do swego dzie-
fa ,Stowacja i Stowacy” tak pisat: ,Jesli spojrzymy na dtuga grzede granic naszego panstwa i zapytamy,

9 Dane z Dziatu Wspotpracy z Zagranicg Politechniki Wroctawskiej oraz z http://www.dwm.pwr.wroc.pl/oferty_studiow.html

(data pobrania: 20.09.11).
http://www.up.wroc.pl/wspolpraca/318/umowy_o_dwustronnej_wspolpracy_naukowej.html (data pobrania: 20.09.11).
Dane z Dziatu Wspétpracy z Zagranicg Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu oraz z
http://www.ue.wroc.pl/wspolpraca/590/oferta_wyjazdowa_2011_2012_lista_uczelni_partnerskich.html

(data pobrania: 20.09.11).
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gdzie tuz za miedzg mamy naprawde zyczliwych nam i sympatycznych sasiadow, to wzrok nasz skieruje
sie od razu w strone potudniowa. Oto tam, na znacznej przestrzeni granic, oddzielony tancuchem gér
karpackich, sgsiaduje z nami bratni naréd Stowakoéw, bliski nam mowg, jak moze Zaden inny lud stowian-
ski, jeszcze blizszy typem charakteru i kulturg duchowa. Jako tacy majg Stowacy wszelkie dane po temu,
aby zosta¢ naszymi najlepszymi przyjaciétmi, ktérych z nami potaczy¢ moze i winna prawdziwa, trwata
i szczera mito$¢ bratnia. Pierwszym jednak warunkiem do takiego zacie$Snienia weztéw jest wzajemne
poznanie sie, dotad bowiem stosunki nasze tak sie uktadaty, ze nie mogli$my sie do siebie zblizy¢, jak tego
potrzeba wymagata”®’.

Postulat zawarty w ostatnim z przytoczonych wyzej zdain Semkowicza — mimo uptywu lat - ciagle po-
zostaje jeszcze nie w pelni zrealizowany. Wzajemne poznanie, zblizenie narodéw polskiego i stowackiego
ciagle jeszcze jest zadaniem do wykonania. Potwierdza to fragment wypowiedzi Jozefa Hiibela, jednego
ze stowackich dziennikarzy akredytowanych w Polsce. W swym artykule, pod do$¢ znamiennym tytu-
tem ,Nespoznani susedia” (nieznani sgsiedzi) stawia on bardzo aktualne pytania o dalsze losy sgsiedz-
twa naszych dwdch narodéw: ,Czy zalezy w ogdle komu$ na tym, aby$my sie lepiej poznali? Teraz mamy
szanse - jesteSmy w jednym i tym samym europejskim domu - granice miedzy Polska a Stowacja stracity
sens, mozna podrézowac na dowdd osobisty, ale kultury i mentalnos¢ nie beda sie jednoczy¢, zostang
one nadal specyficzne. I dlatego jest to nowgq szansg na lepsze poznanie sie. Korzystne zakupy oczywiscie
sie skoncza poprzez wprowadzanie wspolnej waluty euro, kiedy to korony i ztote bezpowrotnie znikna.
Mamy szanse pozna¢ swoje kultury i obyczaje. Wykorzystamy to?”%,

Postawione przez Jozefa Hiibela pytanie jest niezwykle istotne w konteks$cie szans i mozliwosci wspot-
pracy Polakéw i Stowakoéw. Dla wykorzystania potencjatu stowacko-polskiego sasiedztwa niezbedne i za-
razem najwazniejsze jest utworzenie, wykorzystujgc stwierdzenie Justyny Borowskiej?’, ,otwartego stotu
Srodowisk stowakofilskich”. Bytby on ptaszczyzng wspotdziatania oséb i instytucji (podmiotéw jednost-
kowych i zbiorowych), zaangazowanych w ksztattowanie wielowymiarowej wspotpracy polsko-stowac-
kiej. Naturalnym miejscem integrujacym te srodowiska powinien zosta¢ Konsulat Honorowy Republiki

Stowackiej we Wroctawiu, powstaty w 2009 roku!®°,

Idea , otwartego stotu srodowisk stowakofilskich” powinna by¢ realizowana dwutorowo. Po pierwsze
poprzez zinstytucjonalizowanie dziatan na rzecz wspotpracy polsko-stowackiej. Gtéwnie polegatoby to
na rozwijaniu systemu monitoringu wszelkich form i przejawéw owej wspéipracy (przeptyw ludzi, wie-
dzy, wymiana turystyczna oraz wspdtpraca naukowa i gospodarcza). Po drugie natomiast wspomniany
Lotwarty sto6t” miatby za zadanie podtrzymywac i kreowa¢ wszelkiego typu nieformalne kontakty, przy-
czyniajace sie do rozwoju osobistych, przyjacielskich wiezi miedzy przedstawicielami obu narodéw.
Pogtebianie tych wiezi, umozliwiloby lepsze poznanie tak kulturowo i mentalnie bliskich, cho¢ réwno-
cze$nie ciggle niedostatecznie znanych sobie narodéw. Zapoczatkowanie prac zwigzanych z kreowaniem
spotecznej przestrzeni, w ktorej 6w ,stét idei” by funkcjonowat, priorytetowym zadaniem jest stworzenie
interdyscyplinarnego projektu kwerendy na temat wszystkich aspektéw wspotpracy polsko-stowackiej

97 W. Semkowicz, Przedmowa, [w:] Stowacja i Stowacy, red. W. Semkowicza, t. 1, Krakéw 1937, s. 7; cyt. za: R. Kantor, Od po-

znania do zrozumienia. O przyczynach braku obrazu Stowakéw i ich kultury w polskiej etnografii i folklorystyce, [w:] Zwiqzki
kulturalne polsko-stowackie w dziejach, red. ]. Wyrozumski, Krakéw 1995.

J. Hiibel, Nespoznant susedia. Polska oczami stowackich dziennikarzy, ,Monitor Polonijny” 2004, nr 6, s. 22. (ttum. M. Miszew-
ski).

Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Justyna Borowska dnia 22 wrze$nia 2011 roku.
http://www.konsulat.slowacji.wroclaw.pl - strona Konsulatu Honorowego Republiki Stowackiej we Wroctawiu. Powstanie
Konsulatu RS we Wroctawiu zbiegto sie w czasie z wymdwieniem przez miasto Wroctaw wynajmu lokalu przy ul. Szewskiej
Solidarnosci Polsko-Czesko-Stowackiej we wrze$niu 2009, spowodowane wieloletnim nie optacaniem czynszu. W ten spo-
séb SPCzS bezpowrotnie stracita miejsce swych spotkan. K. Lubiniecka, Solidarnos¢ Polsko-Czesko-Stowacka opuszcza Szew-
skg, zob. na: http://wroclaw.gazeta.pl/wroclaw/1,35771,7037215,Solidarnosc_Polsko_Czesko_Slowacka_opuszcza_Szew-
ska.html (data pobrania: 14.09.09).

98

99
100

STUDIA NAD ROZWOJEM DOLNEGO SLASKA 79
NR 4/47/2011



(gospodarka, turystyka, edukacja, nauka, sztuka, sport) ostatnich prawie dwudziestu lat (po 1989 roku),
zaréwno dziatan jednostkowych (stowackie/stowacko-polskie biografie uczniéw, pracownikéw réznych
kategorii zawodowych, rodzin i malzenstw mieszanych), jak i zbiorowych oraz zinstytucjonalizowanych
(ilo$¢ a takze charakter dziatan podmiotéw komercyjnych i niekomercyjnych podejmowanych ze strong
stowacka).

Dla Stowakoéw oraz srodowisk zwigzanych w réznym stopniu, a takze z réznych powoddéw ze Stowacja
(,stowacko$¢”), nie ma zadnej organizacji na Dolnym Slagsku. Zgodnie z zaprezentowanymi w artykule
danymi zebranymi w do$c¢ krétkim czasie nalezy podkresli¢, ze catos$¢ tego sSrodowiska to minimum 300
0s6b, ktére w ostatnich latach miaty jakosciowo i ilosciowo bogate doswiadczenia ze Stowacja. Jako ze je-
steSmy na poczatku prac organizujacych wiedze o zyciu i dziataniach tych ludzi w Polsce, a takze zgadza-
my sie z twierdzeniem o stabej skutecznos$ci projektéw niejako odgoérnie narzucajacych zasady i formy
miedzykulturowej wspoétpracy, nalezatoby stosowac sprawdzone zasady ,pracy u podstaw”, np. Honoro-
wy Konsul Stowacji mégtby nie tylko pozna¢ osobiscie cze$¢ z tych ludzi, ale réwniez mogtby informowac
i zapraszac¢ na rézne imprezy i spotkania (listy informujace, zaproszenia). Tego typu dziatania w pierw-
szej kolejnos$ci mogtyby dotyczy¢ wtasnie sSrodowisk stowakofilskich (lideréw), w ktorych nie brak ludzi
chetnych do kontynuowania i rozwijania dotychczasowych doswiadczen na wielu obszarach nieformal-
nych kontaktéw ze Stowakami. Poglebianie wiezi jest przeciez jak najbardziej bliskie kulturze stowackiej
i polskiej. Oczywis$cie wymagatoby to zaprojektowania badan dotyczacych sposobdéw i statych mozliwosci
docierania w terenie do takich ludzi i srodowisk ($cista wspoétpraca z szkotami i instytucjami pozasz-
kolnymi zajmujacymi sie dzie¢mi i mtodzieza, uczelniami, biurami podrdzy, zaktadami pracy, organiza-
cjami pozarzadowymi; organizowanie réznych np. konkurséw o tematyce stowackiej/stowacko-polskiej:
na pamietniki, wspomnienia, fotograficzne, poetyckie, malarskie, muzyczne i inne; rozwdj i monitoring
programéw wymiany miedzyszkolnej, miedzyuczelnianej oraz dotyczacej wtadz podmiotéw z szerokiego
zakresu débr kultury - muzea, parki, ogrody, biblioteki, teatry, hotele, kluby, wystawy i in.). Z punktu wi-
dzenia mozliwo$ci zaplanowania systematycznej ,regionalnej polityki” wobec przejawéw ,stowackosci”
na Dolnym Slasku, nalezy tym samym wtaczy¢ owe minimum 300 oséb w sie¢ nieformalnych kontaktéw
(docelowo réwniez formalnych), przez projektowanie dziatan zmierzajacych do ,wykorzystania” ich spo-
tecznych i miedzykulturowych doswiadczen. Chodzi nie tylko o wykorzystanie wiedzy i kompetencji Sto-
wakoéw na Dolnym Slasku, studentéw stowackich na polskich uczelniach, studentéw polskich wyjezdza-
jacych do Stowacji, Srodowisko stowakofilow w celu poszerzania idei ,wspolnoty Stowian Zachodnich”.
Chodzi takze oto, aby te $srodowiska nawzajem wiedziaty o swoim istnieniu i o wtasnych dziataniach, aby
wiedza, co i kto aktualnie robi i na jakim polu, niejako krazyta w tym $rodowisku. W kazdej z wymienio-
nych kategorii 0oséb chodzitoby o wykorzystanie ich umiejetnosci jezykowych, zainteresowan, znajomo-
$ci, kompetencji zawodowych do realizacji w szkotach, uczelniach, jednostkach samorzadowych, organi-
zacjach pozarzadowych, zadan w ramach wyktadéw, prelekcji, warsztatéw, spotkan, audycji radiowych
i programéw telewizyjnych, zwigzanych z stowackim/stowacko-polskim zapleczem biograficznych do-
Swiadczen o charakterze miedzykulturowym. Stowacy i sSrodowiska stowakofilskie w dtugoterminowym
planie dziatan przyczyniliby sie do zwiekszenia wiedzy i zainteresowania stowacka kulturg i historig,
w sposéb proporcjonalny do tego, o czym mozemy przeczytac cho¢by o Czechach (programy edukacyjne,
wiecej wiadomosci o Stowakach w podrecznikach). Nalezatoby ponadto podja¢ dziatania ,negocjacyjne”
w ministerstwach edukacji Stowaciji i Polski (np. poprzez ambasady RP na Stowacji i Republiki Stowackie;j
w Polsce) na rzecz wprowadzenia w nauczaniu obowigzkowych elementéw wiedzy na réznych szcze-
blach szkolnictwa na temat odpowiednio Polski i Polakéw na Stowacji oraz Stowacji i Stowakéw w Polsce.

Z punktu widzenia opisanych kwestii i probleméw w niniejszym artykule, jedng z najistotniejszych
spraw, ktéra nalezy zdecydowanie zmieni¢, jest razacy brak ttumaczen na jezyk stowacki dokumentow
z roznych wymiaréw codziennej aktywnosci Stowakoéw w Polsce, turystéw stowackich, jak i opisywanych
Srodowisk stowakofilskich. Chodzi zar6wno o strone medialno-internetows, jak i tradycyjnie rozumiang -
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»papierowa” (wydawnictwa ksigzkowe, gazetowe, przewodniki i broszury turystyczne i reklamowe). Brak
ttumaczen na jezyk stowacki portali i stron internetowych podmiotéw pozarzadowych, jak i rzagdowych
(urzedy, szkoty i uczelnie, teatry, muzea, biblioteki, parki i in.), ewidentnie nie sprzyja poszukiwaniu i re-
alizowaniu wspdlnych idei Stowian Zachodnich. Oczywiscie zaktadamy tutaj, Ze inne, najpopularniejsze
w takich ttumaczeniach jezyki (angielski, niemiecki, francuski, rosyjski, czeski), nie s3 wystarczajacym
nosnikiem (po)rozumienia i zrozumienia wartosci i sposobow zycia Stowakéw w ,polskiej codziennosci”,
nawet w ich krétkotrwatych wersjach (turysta przejazdem).

W kontekscie dziatai promujacych nie tylko Polske Zachodnia i Dolny Slask, ale réwniez Polske w ogé-
le, nalezatoby podja¢ dziatania na rzecz przedstawienia bogactwa kulturowego wszystkich polskich re-
gionéw, a nie tylko tych graniczgcych z Polska, przez co tez najcze$ciej przez Stowakéw odwiedzanych®®?,
Podobne zadania stojg przed strong stowacka, celem zachecania Polakéw do odwiedzania takze potu-
dniowych regionéw Stowacji. Chodzi o gtebokie i intensywne (terenowo zakorzenione w dolnos$laskich
spotecznos$ciach uczniowskich, studenckich, pracowniczych i in.) spoteczne propagowanie, z wykorzysta-
niem kontaktow Stowakdéw i sSrodowisk stowakofilskich, kulturalnych, oswiatowych, zawodowych progra-
mow i imprez dostarczajacych bezposrednich, osobistych kontaktéw, przyczyniajacych sie w powaznym
stopniu do odchodzenia od stereotypowej wiedzy Polakéw na temat Stowakoéw. Takie gtebokie spoteczne
i terenowe dziatanie oddolne musi sie rowniez opiera¢ na statym kontakcie (pracownicze integracyjne
imprezy i spotkania) oraz metodycznym zapraszaniu stowackich instytucji rzadowych i pozarzadowych
do wspotorganizowania z podmiotami polskimi imprez, ktdre swym zasiegiem niejako zmusza uczestni-
kéw do fizycznego przekraczania granice regionéw i panstw (np.: ,Swieto Papieru” czy ,Europejskie Dni
Dziedzictwa”)!°% Mozna zaryzykowac stwierdzenie, ze atrakcyjnos$¢ turystyczna regionu, w ramach kul-
turowego i humanistycznego podejscia do turystyki, wynika nie tyle z mozliwos$ci zapoznania sie (nawet
jednorazowego) z jego zapleczem materialnym (zabytki, krajobrazy), ale z zapleczem niematerialnym -
kulturowym i duchowym, w ktérym zasadnicza role odgrywaja skierowane na dialog spotkania z ludz-
mi, mieszkancami. Skierowanie reklamy Polski na Stowacji na warto$ci duchowe, zgodnie z intencjami
przytoczonego na poczatku artykutu Monnet’a, pozwoli co najmniej utrzymac¢ wzrastajacg w ostatnich
latach ilo$¢ stowackich turystow w Polsce (historyczna idea etnicznej i religijnej wielokulturowosci tych
ziem, rola Wroctawia i innych miast).!°® Wspomniana juz nauczycielka z kackiego gimnazjum, p. Justyna
Borowska wspomniata, o zorganizowanej podczas pobytu mtodziezy stowackiej w Polsce prezentacji 16
regionéw Polski. (kazde wojewddztwo przedstawiane byto przez mlodziez polska w innej klasie szkol-
nej). Stowaccy uczniowie i nauczyciele byli bardzo zaskoczenie réznorodnoscig i bogactwem kulturowym
Polski. Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Justyng Borowska dnia 22 wrzesnia
2011 roku.
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mtodziezy stowackiej w Polsce prezentacji 16 regionéw Polski (kazde wojewddztwo przedstawiane byto przez miodziez
polska w innej klasie szkolnej). Stowaccy uczniowie i nauczyciele byli bardzo zaskoczeni réznorodnoscia i bogactwem kultu-
rowym Polski. Na podstawie informacji uzyskanych podczas wywiadu z p. Justyng Borowska dnia 22 wrze$nia 2011 roku.
Zob. szerzej: ,Sprawozdanie z realizacji Programu opieki nad zabytkami Wojewé6dztwa Dolno$laskiego za lata 2007 1 2008”.
Wspomniana kwestia jest niezwykle istotna w kontekscie diugoterminowej wspétpracy polsko-stowackiej, zaréwno
w aspekcie turystycznym, jak i szeregu istniejacych wymian w szkolnictwie. Infrastruktura turystyczna i kulturowe zaplecze
wymian jest jednak dynamiczne. Wyrazny wzrost w wojewo6dztwie dolnoslaskim w odpowiednich obszarach (jednak tylko
niektérych materialnych aspektéow rzeczywistosci kulturowej) ilosci podmiotéw i dziatain mozna zaobserwowac¢ poréwnu-
jac rok 2000 i 2005, co sugeruje spoteczne poczucie potrzeby doswiadczenia inno$ci. Analizujac jednak to, co dzieje sie
w sferze infrastruktury turystycznej juz po 2005 roku, nalezy by¢ ostroznym. Analizy tego rodzaju sg jednak celem godnym
podjecia, ale w ramach innego typu badan i w innym artykule. Zob. szerzej: ,Assets_rocznik_2010.pdf”, www.stat.gov.pl/
wroc/48_PLK_ HTML.htm (data pobrania: 19.09.2011).
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